Kurzbericht 03/2019
Informationen aus

Bildung, Forderung und Statistik

Wachsende Mobilitatsangebote auf der Schiene -

Eine groBe Chance fur die Strukturentwicklung im Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Die heutige Rolle der Mobilitat

,.,Das Fundament von Wachstum, Wohlstand und Arbeit bil-
den Infrastruktur und Mobilitdt. Ohne Mobilitdt keine Pros-
peritit-das ist ein 6konomisches Grundprinzip® "

Eine heute mehr als zutreffende Beschreibung von
Mobilitat und ihrer Wirkung, die besonders in der
Lage ist, die Zusammenhange zwischen Beforderung
und 6konomischen Wohlstand zu beschreiben. Das
dieser Zusammenhang nicht nur volkswirtschaftli-
che Theorielehre zum Ausdruck bringt, verdeutlicht
einerseits die gegenwartige Wirtschaftskraft
Deutschlands sowie ihre Stellung als Exportnation
Nr.1. Andererseits, und um diesen Zusammenhang
aufrecht zu erhalten, nutzt die Bevolkerung in
Deutschland 6ffentliche Verkehrsmittel so intensiv
wie nie zuvor. Aus diesem Grund ist das anfangs er-
wahnte Zitat heute aktueller denn je und skizziert
sehr zutreffend den Grund heutiger Wirtschaftsstar-
ke sowie die weiterhin wachsende Nachfrage nach
offentlichen Verkehrsmitteln. Um sich vor Augen zu
fuhren, wie intensiv Mobilitat heute in unserer Ge-
sellschaft nachgefragt wird, genligt es, zunachst ei-
ne beeindruckende Zahl zu nennen. Gemaf$ der Stu-
die "Mobilitdt in Deutschland" (MiD), des Bundesmi-
nisteriums fur Verkehr und Infrastruktur, legten die
Deutschen im Jahr 2017 insgesamt 3,2 Milliarden
Kilometer zuriick, und das jeden Tag. GemaR den
Autoren dieser Studie entfallen allein 19% dieser
enormen Wegstrecke auf die Nutzung von Bus und
Bahn.

Der grofste Gewinner in der Kilometerbilanz ist der offentli-

che Verkehr mit Bussen und Bahnen und damit die Umwelt,
der Anteil steigt von 15 % auf 19 % *

Dies ist gleichzeitig der hochste Stand flr den
offentlichen Personenverkehr, der jemals gemessen
wurde. Zurtickzufiihren ist dies vor allem auf Grund
des gesamtdeutschen Bevoélkerungsanstiegs sowie
einem hohen Grad an Beschaftigung. Die gestiegene
Nachfrage nach Mobilitat fiihrt dazu, dass jeder
Deutsche im Durchschnitt 39 Kilometer am Tag zu-
riicklegt®. Die wissenschaftliche Auseinandersetzung
mit dem Thema beschaftigt sich auch mit der Frage
nach der Wegehaufigkeit, also dem Grund und der
Haufigkeit, eine Wegstrecke zuriickzulegen. Selbst-
verstandlich wird in Deutschland, dem Auto - Land,
der GroRteil dieser gesamtgesellschaftlichen Weg-
strecke jeden Tag mit dem PKW zuriickgelegt
(Abbildung 1). Die Autofahrten werden in dieser Stu-
die als Motorisierter Individualverkehr (MIV) be-
zeichnet und als MIV-Fahrer oder MIV- Mitfahrer
ausgewiesen. Beachtenswert ist jedoch auch das
Ergebnis der Studie, dass heute weniger Kilometer
zu Ful zurlickgelegt werden als noch vor 10 Jahren.
Die Forscher erklaren sich diesen Riickgang auch
damit, dass der Online-Handel weiter zunimmt. Ne-
ben der sich reduzierenden Wegstrecke zu Fuld wird
in der Grafik des MiD-Projektes auch deutlich
(Abbildung 1), dass vor allem die Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel im Jahr 2017 gegentiber
dem Jahr 2002 spirbar zugenommen hat.

Gerade der Schienenpersonenverkehr ist im Zusam-
menhang mit dieser Nachfrageentwicklung ein be-
deutender Faktor. Hierbei konnte die Deutsche
Bahn AG in den letzten Jahren, trotz enormer Her-
ausforderungen bei der Beférderung und Pinktlich-
keit, einen Fahrgastrekord nach dem anderen ver-
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Abbildung 1
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melden. Dabei sticht vor allem die 2017 eréffnete
Hochgeschwindigkeitstrecke Halle- Nirnberg her-
vor, die im Rahmen des Verkehrsprojekts Deutsche
Einheit Nummer 8 realisiert wurde®. Die Verbindung
ermoglicht eine deutlich reduzierte Reisezeit zwi-
schen Berlin und Minchen. Dies fiihrt auch in unse-
rem Landkreis zu einer besseren Anbindung, da der
Bahnhof Bitterfeld direkt an die Verbindung Berlin-
Minchen angeschlossen ist. Derzeit ermdglicht die
neue Verbindung, vom Bahnhof Bitterfeld aus in 3
Stunden und 28 Minuten, das 391 Kilometer
(Luftlinie) entfernte Miinchen zu erreichen. Dabei
erreicht der Zug zwischen Erfurt und Bamberg eine
durchgehende Reisegeschwindigkeit von bis zu 300
km/h (technische Spitze). Vor dem Bau und der In-
betriebnahme der Verbindung Halle-Niirnberg be-
notigte man fir die gleiche Strecke (Bitterfeld-
Minchen) noch 5 Stunden. Ein Jahr nach der Inbe-
triebnahme dieser neuen Verbindung liberzeugte
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dieses verbesserte Angebot auch gut 4,4 Millionen
zahlende Fahrgaste. Dies sind doppelt so viele, als
die Deutsche Bahn anfangs fir diese neue Verbin-
dung prognostizierte. Planungen fir weitere Ver-
besserungen des Schienenverkehrs werden bereits
in Angriff genommen. So soll mit dem "Deutschland-
Takt" in naher Zukunft eine splirbare Verbesserung
aller Verbindungen im Netz der Deutschen Bahn er-
reicht werden. Bestandteil dieser Bestrebungen ist
ein optimierter und einfach zu verstehender Fahr-
plan. Dieser integrale Takt-Fahrplan soll es ermogli-
chen, von jeder deutschen Stadt zur selben Minute
und in einem festen Takt eine Zugverbindung zu er-
reichen. Somit konnte beispielsweise immer zur vol-
len und zur halben Stunde ein Fernverkehrszug von
Halle nach Erfurt und von Halle nach Berlin fahren.
Dies kommt vor allem Berufspendlern entgegen, da
sie wiissten, dass immer zu dieser festen Zeit ein
Zug in Richtung Erfurt und ein Zug in Richtung Berlin
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fahrt. Diese ambitionierte Planung soll bis zum Jahr
2030 umgesetzt werden und dann auch fiir unsere
Region eine noch schnellere und zuverlassigere An-
bindung an Uberregionale Zentren wie Hamburg,
Stuttgart, Berlin oder Miinchen gewahrleisten.
Schienenmobilitat wird damit zu einem zukiinftig
noch wichtigerem Bestandteil der Mobilitat. Nicht
nur aus Umweltaspekten, sondern auch aufgrund
unterschiedlichster Vorteile, wie Vernetzung und
Geschwindigkeit. Aber gilt das auch fiir unseren
Landkreis? Dabei stellt sich auch die Frage, ob die
Entwicklung der Pendlerstrome und die immer wei-
ter verbesserte Schienenmobilitat, die Entwicklung
unserer Region beeinflussen kénnte?

Schienenpersonennahverkehr in der Region Anhalt
-Bitterfeld

Neben der schnellen Verbindung zwischen Berlin
und Miinchen durchquert mit der S-Bahn Mittel-
deutschland ein weiteres (Nah)Verkehrssystem un-
seren Landkreis. Diese S-Bahnen, die vor allem
durch ihre silber-grauen ET 442 (Talent 2) Zige
auffallen, beférdern heute fast doppelt so viele
Fahrgaste als zum Zeitpunkt ihrer Inbetriebnahme
(Abbildung 2). Die Urspriinge des schnellen Schie-
nenpersonennahverkehrs, welches unseren Land-
kreis heute durchfahrt, reichen bis in das Jahr 1969
zuruck. Zu dieser Zeit wurde ein Nahverkehrskon-
zept im Ballungsraum Halle-Leipzig mit dem Ziel er-
offnet, das im Entstehen begriffene Halle-Neustadt,
die nahen Chemiestandorte Leuna und Buna sowie
die Umlandregion miteinander zu verbinden. Uber
die Jahre wuchs dieses Nahverkehrssystem und
reichte vor der Eroffnung des Leipziger Citytunnels
im Dezember 2013 von Halle-Trotha im Norden bis
ins sachsische Borna im Stiden. Diese Strecken gibt

es heute immer noch, jedoch eingebettet in ein
weitaus groRReres Netzwerk von Linien. Dieses Stre-
ckennetz, das von Zwickau im Siiden bis Lutherstadt
Wittenberg im Norden reicht und 6stlich tGber das
brandenburgische Falkenberg bis Hoyerswerda
fahrt, erstreckt sich auf (iber 470 km. Die S-Bahn
Mitteldeutschland ist damit das grofSte zusammen-
hangende S-Bahnnetz Deutschlands und erreicht am
dem 15.12.2019 2,1 Millionen Menschen in drei
Bundeslandern. Doch das soll aber nicht das Ende
der Ausdehnung dieses Streckennetzwerkes sein.
Der Plan fiir eine Erweiterung wird bereits jetzt
durchdacht und sollen mit einer umfangreichen In-
vestitionen in die Schieneninfrastruktur Richtung
Zeitz und Gera (Thiiringen) bis 2024 erfolgens.
Investitionen in die Schieneninfrastruktur sind in
den kommenden Jahren auch in unserem Landkreis
vorgesehen. Dabei wird die mit Abstand grofSte dem
Bahnhof Kéthen zugutekommen. Die Deutsche Bahn
konzentriert sich bei der Sanierung vor allem auf
Gleis- und Signaltechnik sowie die Briickenerneue-
rung. Schon jetzt ist der Bahnhof Kéthen ein gut an-
gebundener Nah- sowie Fernverkehrspunkt des
Landkreises und damit wichtiges Element der Mobi-
litdt in unserer Region. Aber auch die Uberlegungen,
ehemalige Strecken teilweise wieder zu reaktivie-
ren, zeigt, wie splirbar das Thema Mobilitat, insbe-
sondere auf der politischen Biihne in den Vorder-
grund gertickt ist. Das Land Sachsen-Anhalt befasst
sich im OPNV-Plan 2020-2030 mit der Priifung einer
Streckenreaktivierung®. Gepriift wird unter anderem
auch, ob der Haltepunkt Gltergliick wieder mit dem
Ort Barby (Salzlandkreis) tiber die historische
"Kanonenbahn" Strecke verbunden werden kann’.
Damit besteht die Moglichkeit, vorhandene Eisen-
bahnbriicken liber die Elbe zu entlasten, eine attrak-
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tive Verbindung zwischen Dessau-RoRlau, Anhalt-
Bitterfeld und Magdeburg zu schaffen sowie den
Ort Barby wieder an den Schienenpersonenverkehr
anzuschlieBen. Die Hoffnungen der Initiatoren, und
das gilt fir weitere Infrastrukturprojekte mit die-
sem Umfang, liegen auf dem sogenannten

Fahrgdste pro Tag-Gesamtnetz (S-Bahn Mitteldeutschland)
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"Starkungsgesetz Kohleregionen", das im Zuge des
Strukturwandels durch den Bund umgesetzt wer-
den soll. Damit kommt dem ,, Auf- und Ausbau ver-
netzter Mobilitdtsangebote [die] den Zugang zu
Wohn- und Arbeitsorten sowie zu Kultur, Wissen-
schaft und Midrkten eréffnen” & sollen, eine zentrale
Rolle zu. Deutlich wird hierbei auch, dass die Forde-
rung von Mobilitat in einer von Wandel gepragten
Region ein wichtiger Faktor ist, der negative Folgen
von strukturellen Veranderungen abfedern kdnnte.
Dieser Zusammenhang lasst sich an unterschiedli-
chen Elementen, die mit Mobilitdt im Zusammen-
hang stehen, gut verdeutlichen.

Schienennahverkehr als Wirtschaftsfaktor

., Ein gut ausgebauter Nahverkehr ist ein wichtiger Standort-
vorteil fiir die wirtschaftliche Entwicklung einer Region und

leistet einen wesentlichen Beitrag zur Lebensqualitdt fiir die

9
Menschen “

Fur eine Kommune, die mit einem Bahnhof an ein
Schienennah- bzw. fernverkehrsnetz angebunden
ist, bedeutet ein aktiver bzw. reaktivierter Schie-
nenverkehr nicht nur eigene Erreichbarkeit. Eine
Schienenanbindung ist flr eine Stadt in erster Linie
auch ein Wirtschafts- bzw.
Standortfaktor. Potentielle
Investoren berlicksichtigen

Abbildung 2
80000

eine Erreichbarkeit des zu-
kiinftigen Personals fiir die
Berechnung der Wirtschaft-
lichkeit genauso wie eine Fa-
milie, die taglich zur oder von
der Arbeit pendeln muss. Die
Qualitat der Schienenanbin-

dung einer Kommune kann

Quelle: LVZ, vvo-online, Eigene Darstellung

aber auch das Warenangebot,
Dez. 2018 die Anzahl der Durchreisen-
den oder die Anzahl der Tagesgaste (Tourismus)
deutlich beeinflussen. Ein Bahnhof wird damit zu
einem wichtigen Element kommunaler Entwicklung
und beeinflusst den Faktor Standortattraktivitat
deutlich.
Unter den Gesichtspunkten des zunehmenden Pen-
delverkehrs oder der zunehmenden Begleiterschei-
nungen der Urbanisierung angrenzender Grof3stad-
te bekommt das Thema Schienennahverkehr aber
noch einen weitaus wichtigeren Stellenwert zuge-
schrieben. In einem vorherigen Beitrag hatten wir
uns bereits mit einem Aspekt der Mobilitat in unse-
rem Landkreis beschaftigt: dem Pendeln. Hierbei
wurde deutlich, dass im Landkreis Anhalt-Bitterfeld
ein sogenannter negativer Pendlersaldo zu be-
obachten ist. Damit wird hervorgehoben, dass tag-
lich mehr Einwohner zum Arbeiten liber die Land-
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kreisgrenzen pendeln, als Arbeitnehmer von aufSen
zu uns pendeln. Wir haben im Zuge dieser Betrach-
tung auch auf die moéglichen Ursachen dieser Pend-
lerbewegungen und die damit verbundenen Chan-
cen hingewiesen und verdeutlicht, dass unser Land-
kreis in der Zukunft von den aufstrebenden GroR-
und Mittelstadten in unserer unmittelbaren Nahe

Anzahl der Pendler von Anhalt-Bitterfeld nach Sachsen

setzt auch eine Bereitschaft voraus, diese Wege als
Arbeitnehmer jeden Morgen in Kauf zu nehmen.
Jedoch ist diese wachsende Bereitschaft, vor allem
langere Strecken zuriickzulegen, auch Ausdruck der
verbesserten Anbindungen zwischen den unter-
schiedlichen Regionen und zeigt deutlich auf, dass
durch gute Mobilitatsangebote, Groflstadte und an-
Abbildung 3 grenzende Kommu-
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profitieren kann. Der Grund hierfir liegt auch in der
deutlich gestiegenen Mobilitdt und dem damit zu-
sammenhadngenden Mobilitdtsangeboten. Anhand
der Pendlerzahlen des Landkreises in Richtung Sach-
sen lasst sich dieser Mobilitatsanstieg besonders
verdeutlichen. Wie Abbildung 3 aufzeigt, stieg die
Anzahl der Pendler in diese Richtung vor allem seit
dem Jahr 2014 deutlich an. Waren es im Jahr 2013
noch 3711 Pendler, die nach Sachsen pendelten,
stieg diese Anzahl im Jahr 2014 auf insgesamt 4062.
Das ist der starkste Anstieg in diesem abgebildeten
Zeitverlauf, innerhalb eines Jahres (+ 351). In diesen
Zeitraum, zwischen dem Jahr 2013 und 2014, fallt
auch die Eroffnung des S-Bahn Netzes "S-Bahn
Mitteldeutschland". Die in Abbildung 3 skizzierte
Erh6hung der Pendlerzahlen in Richtung Sachsen

nehmend mit den
Herausforderungen ihres Bevolkerungswachstums
konfrontiert werden. Das Wohn- und Kinderbetreu-
ungsangebot in diesen GroRstadten wird auch in
Zukunft von einer wachsenden Bevolkerung zuneh-
mend nachgefragt. Verknappung beziehungsweise
Verteuerung dieser Angebote kdnnen als Folge die-
ses stadtischen Wachstums eintreten. Eine kurze
und gut angebundene Verbindung zwischen diesen
urbanen Zentren und dem direkten Umland macht
das Leben auf dem Land somit fiir viele Grof3stadter
deutlich attraktiver.

Wie die Ndhe zu einer Metropole in einen Attraktivi-
tatsgewinn fur eine Stadt umgewandelt werden
kann, verdeutlicht das Beispiel Eilenburg. Warum
Eilenburg im Vergleich zu manch anderer Stadt in
den neuen Bundeslandern Zuziige verbucht, ver-
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gleichsweise viele Kinder geboren werden und die
Stadt nach Jahren wieder in Krippen- und Kitaplatze
investieren muss, erschlielt sich spatestens bei der
Betrachtung der S-Bahn-Anbindung Richtung
Leipzig. Die Linie 4 der S-Bahn Mitteldeutschland
verbindet beide Stadte mit einer schnellen und gut
getakteten Verbindung. Neben einer intensiven
Wohnstandort-Kampagne "Lieblingsstadt Eilenburg-
das Beste an Leipzig", die vor allem junge GrofRstad-
ter und Familien ansprechen soll, hebt die Stadt Ei-
lenburg deutlich hervor, dass die Stadt mit der Bahn
sehr gut an das 30 Kilometer entfernte Leipzig ange-
bunden ist™. Bei einer Befragung im Zuge dieser
Kampagne konnte dieses Verkehrsargument der
Stadt durch die befragten Biirger bestatigt wer-
den'. Die Stadt Eilenburg stellt hinsichtlich ihrer
Attraktivitat und ihrer derzeitigen Tendenz als ,,die

Abbildung 4
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Alternative zum Trubel der Grofistadt” jedoch keine
Ausnahme dar. Wie die Bevolkerungsstatistik der
Stadt Leipzig verdeutlicht, profitiert derzeit fast jede
Stadt im Umkreis von 20 Kilometern von einem
"Uberschwappeffekt". Wir haben diesen Effekt und
die damit verbundenen Potentiale in einem Kurzbe-
richt bereits naher betrachtet und hervorgehoben,
dass auch unser Landkreis von einem Uberschwap-
pen der nahen Grof3stadte in Zukunft profitieren
konnte'. Dieser Effekt des Uberschwappens wird
fiir das Beispiel Leipzig in Abbildung 4 verdeutlicht.
Dabei kann in der Leipziger Bevolkerungsstatistik
beobachtet werden, dass die Stadt zu fast allen um-
liegenden Kommunen einen Wanderungsverlust
verbuchen muss®®. Dies bedeutet, dass mehr Men-
schen die Stadt Leipzig in die blau hervorgehobenen

Kommunen verlassen, als Menschen aus diesen

Wanderungssaldo der Stadt Leipzig mit den Gemeinden
der Landkreise Leipzig und Nordsachsen
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Cavertitz
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Mugeln

Mit blau dargesteliten Gemeinden hatte Leipzig 2018 einen negativen
Wanderungssaldo, mit grau dargestellten einen ausgelichenen und mit
orange dargestellten Gemeinden einen positiven.

Beispiel zur Lesehilfe: Die Stadt Leipzig hat 2018 mehr als 100 Personen
durch Wanderungen an die Stadt Taucha verloren.
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Kommunen nach Leipzig ziehen. Neben dem bereits Grof3stadte angebunden sind, sondern bietet lang-

erwahnten Beispiel Eilenburg, das jahrlich zwischen fristig auch eine Moglichkeit, die strukturellen und

11 und 100 ehemalige Leipziger gewinnt, profitieren demografischen Herausforderungen durch Mobilitat

Stadte wie Taucha oder das 15 Kilometer von Bitter-
feld-Wolfen entfernte Delitzsch noch weit héher
von diesem Effekt (dunkelblau). Eilenburg, Taucha
und Delitzsch vereint dabei der Umstand, dass diese
Orte an das Netz der Mitteldeutschen S-Bahn ange-

zu bewaltigen.

Quellen/ Verweise:

. . 1) Dobrindt, Alexander MdB, Bundesminister fiir Verkehr und
bunden sind. Sollte der zu beobachtende und in Ab- digitale Infrastruktur a.D.
bildung 4 skizzierte "Uberschwappeffekt" Leipzigs (www.bmvi.de)
anhalten oder in den nachsten Jahren aus Richtung 2) Mib
. . . (www.bmvi.de/mobilitaet-in-deutschland.html)
Halle einsetzen, wird er auch unseren Landkreis er- 3) MiD
reichen. Vor allem der siidliche Teil von Anhalt- (www.bmvi.de/mobilitaet-in-deutschland.html)
Bitterfeld und die Stadt Kéthen als wichtiger Kno- 4 Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8
. . . . (www.vde8.de)
tenpunkt in unserem Landkreis, konnten von die- 5) Im Halbstundentakt: 2024 mit der S-Bahn von Gera nach Leipzig
sem mit Nachfrage verbundenen Bevolkerungs- (www.otz.de)
effekt proﬁt'ieren. 6) OPNV - Plan 2020 - 2030 - Plan des 6ffentlichen Personennah-
. . verkehrs

Anhand der S-Bahn Verbindung und dem damit ent- (www.mlv.sachsen-anhalt.de)
stehenden Reiseweg lasst sich die Nahe zu dem ab- 7) Die ehemalige Kanonenbahnstrecke, die unseren Landkreis im
gebildeten Effekt auch in Zahlen verdeutlichen. Von Norden am Haltepunkt Gutergliick durchquert, war eine durch

. L . o den preuBischen Staat im 19. Jahrhundert und fir militarische
Bitterfeld nach Halle benotlgt die S-Bahn Linie 8 der- Zwecke errichtete Eisenbahnverbindung. Diese reichte von Berlin
zeit lediglich 22 min. Mit einem ICE/ IC-Zug sogar bis nach Metz (im heutigen Frankreich). Bis 1990 fungierte der
nur 17 min. Halle - Kéthen schafft der IC-Zug in 20 Streckenbereich Berlin — Magdeburg fiir den Fernverkehr. Die

. . . . Strecke verlor aber an Bedeutung und wurde 2004 stillgelegt.
Minuten. Von Delitzsch nach Bitterfeld wiederu m, 8) Empfehlungen der Kommission ,,Wachstum, Strukturwandel
sind es nach Auskunft des Fahrplanes der Deutschen und Beschiftigung” fiir ein ,,Strukturstirkungsgesetz Kohleregi-
Bahn mit der schnellsten Bahnverbindung derzeit 8 onen
. . o (www.bmwi.de)

Minuten. Vom Bahnhof Bitterfeld zum LeIpZIger 9) Riidiger Malter, Geschiftsfiihrer der NASA GmbH (in): BLABLA
Hauptbahnhof benétigt die S-Bahn Linie 2 insgesamt erweitert sein Gebiet in Sachsen-Anhalt
27 Minuten. Das sind 2 Minuten mehr Fahrzeit, als (www.BlaBla.de)

. . L . 10) Lieblingsstadt Eilenburg-Das Beste an Leipzig
die S-Bahn Linie 4 benétigt, um von Eilenburg nach (www.lieblingsstadt-eilenburg.de)
Leipzig zu fahren (25 Minuten). Die griine Industrie- 11) Eilenburg wichst-erste Ergebnisse der Wohnstadtort-Kampagne
stadt am goitzsche-see ist damit "fast" genauso liegen vor

. o ) (www.lvz.de)
schnell angebunden an die Grofstadt LeIpZIg' wie 12) Kurzbericht 05/2018 , Arbeiten und Leben an verschiedenen
die derzeit wachsende Stadt Eilenburg. Orten-Chancen und Perspektiven fiir Anhalt — Bitterfeld
Fir unseren Landkreis bedeutet das nicht nur, dass (www.anhalt-bitterfeld.de)
13) Statistischer Quartalsbericht der Stadt Leipzig (1/2019)

wir schnell und unkompliziert an die naheliegenden

(www.leipzig.de)
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Regionale Koordinatoren unterstiitzen die Landkreise und kreisfreien Stadte bei der Um-
setzung arbeitsmarktpolitischer MaRnahmen. Sie sorgen fiir eine starkere Ausrichtung

an die jeweiligen regionalen Bedarfe und Voraussetzungen. Das Land Sachsen-Anhalt und
der Europaische Sozialfonds unterstitzen mit diesem Programm die Beschaftigung regio-
naler Koordinatoren.

EUROPAISCHE UNION

ESF

Europaischer
Sozialfonds

Impressum

Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Amt fiir Wirtschaftsentwicklung, Marketing und OPNV
SG Bildung, Férderung und Statistik

06359 Kothen (Anhalt)

Marcel Haferkorn

Sachgebietsleiter

Telefon: 03493 341-838

E-Mail: info.sba@anhalt-bitterfeld.de

Autor: Antonio Jansen (Regionaler Koordinator)

Bitterfeld-Wolfen, 10.10.2019



