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1.2

Nahverkehrsplan 2026-2036 (NVP) fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Planungsgrundlagen und Zielsetzungen

Planungsgrundlagen und Zielsetzungen

Ausgangssituation

Gemals dem Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt
(OPNVG LSA) sind die Aufgabentrager fir den StraRenpersonenverkehr verpflichtet, einen
verbindlichen Nahverkehrsplan (NVP) fur ihren Zustandigkeitsbereich aufzustellen und be-
darfsgemal fortzuschreiben. Der aktuell glltige NVP wurde am 11. Februar 2016 vom
Kreistag des Landkreises Anhalt-Bitterfeld beschlossen und ist bis Ende 2026 giiltig. Ab dem
Jahr 2026 ist ein neuer NVP notwendig, der erstellt werden muss. Der Landkreis Anhalt-
Bitterfeld ist als Aufgabentrager fir den offentlichen StraRenpersonennahverkehr zustan-
dig.

Mit dem Nahverkehrsplan steuert der Aufgabentrager die Entwicklung der Verkehre im
OPNV in seinem Zustandigkeitsbereich und sichert eine angemessene Verkehrsbedienung
gemalk Personenbeférderungsgesetz (PBefG) ab. Zudem gilt der Nahverkehrsplan als
Grundlage fir das Genehmigungsverfahren zur Erteilung von Linienverkehrsgenehmigun-
gen.

Der Nahverkehrsplan ist in regelmaRigen Abstanden fortzuschreiben und dabei sind fol-
gende Anderungen zu bericksichtigen:

= Anderungen der gesetzlichen Grundlagen, insbesondere im PBefG

= raumstrukturelle und soziodemografische Anderungen im Kreisgebiet
= Anderungen der Verkehrsbeziehungen

= vergangene Anderungen im Verkehrsangebot

= Anderungen in der Schullandschaft des Landkreises Anhalt-Bitterfeld

Der Ablauf des aktuell glltigen Nahverkehrsplanes wird zum Anlass genommen, den Nah-
verkehrsplan flr den Landkreis Anhalt-Bitterfeld neu aufzustellen.

Geltungsbereich des Nahverkehrsplans

Der fachliche Geltungsbereich erstreckt sich nach MaRnahme des Gesetzes fiir den Offent-
lichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt [1] fUr den Landkreis Anhalt-Bitterfeld
auf den StraRenpersonennahverkehr (OSPV).

Der Geltungsbereich des NVP erstreckt sich Gber das Gebiet des Landkreises Anhalt-Bitter-
feld mit seinen Stadten Aken (Elbe), Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt), Raguhn-JeRnitz,

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 12 Mobil - Innovativ -



1.3

1.4

141

Nahverkehrsplan 2026-2036 (NVP) fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Planungsgrundlagen und Zielsetzungen

Sandersdorf-Brehna, Stdliches Anhalt, Zerbst/Anhalt und Zorbig sowie den Einheitsge-
meinden Muldestausee und Osternienburger Land. Der Kreissitz befindet sich in
Kothen (Anhalt).

Der Nahverkehrsraum liegt im Land Sachsen-Anhalt und ist der Planungsregion Anhalt-Bit-
terfeld-Wittenberg mit dem Oberzentrum Dessau-Rollau zugeordnet.

An den Nahverkehrsraum grenzen im Norden der Landkreis Jerichower Land und der zu
Brandenburg gehérende Landkreis Potsdam-Mittelmark. Ostlich vom Landkreis Anhalt-Bit-
terfeld befinden sich die Landkreise Wittenberg sowie die kreisfreie Stadt Dessau-RoRlau.
Im Slden liegt der zum Freistaat Sachsen gehdrende Landkreis Nordsachsen. Im Westen
des Nahverkehrsraums sind die Landkreise Saalekreis und Salzlandkreis gelegen.

Damit wird das gesamte Kreisgebiet als Nahverkehrsraum definiert, der seine Schnittstel-
len zu den umgebenden Kreisen bzw. kreisfreien Stadten hat.

Zweck und Verbindlichkeit des Nahverkehrsplans

Der NVP bildet auf der Grundlage der nachfolgend beschriebenen Gesetze den Rahmen fir
die kiinftige Entwicklung des OPNV im Nahverkehrsraum Anhalt-Bitterfeld. Er wird damit
zu einem wichtigen Element zur Steuerung des verkehrspolitischen Willens der Entschei-
dungstrager.

Der im NVP definierte Rahmen bindet zum einen den Landkreis Anhalt-Bitterfeld als Auf-
gabentriger selbst in seinem Handeln zur Weiterentwicklung des OPNV als Aufgabe gemaR
OPNVG LSA. Zum anderen sind bei der Erteilung der Liniengenehmigungen an Verkehrsun-
ternehmen die Vorgaben aus dem NVP zu beachten und entsprechend seinen Vorgaben
eine Abwdagung zwischen konkurrierenden Antragen auf Liniengenehmigungen vorzuneh-
men.

Grundlagen des Nahverkehrsplans

Im Folgenden werden die diesem NVP zugrunde liegenden gesetzlichen und planerischen
Grundlagen vorgestellt.
Gesetzliche Rahmenvorgaben

Der NVP fir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld setzt den Rahmen fir die kiinftige Gestaltung
des OPNV. Der Handlungs- und Gestaltungsspielraum fiir die Gebietskdrperschaften wird
dabei durch gesetzliche Rahmenvorgaben auf Europa-, Bundes- und Landesebene be-
stimmt.

Die wesentlichen gesetzlichen Grundlagen des NVP sind:
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= Europaische Verordnung 1370/2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraBe (VO (EG) Nr. 1370/2007) [2]

=  Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG
LSA) [1]

= Personenbeforderungsgesetz (PBefG) [3]

= UN-Behindertengleichstellungsgesetz [4]

= Behindertengleichstellungsgesetz des Bundes (BGG) [5]

= Behindertengleichstellungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt (BGG LSA) [6]

= Gesetz zur Regionalisierung des OPNV (RegG) [7]

= Finanzausgleichsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt (FAG LSA) [8]

= Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Stralenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG) als
Umsetzung der Clean Vehicles Directive (CVD) [9]

= Schulgesetz des Landes Sachsen-Anhalt (SchulG LSA) [10]

1.4.2 Weitere Planungsgrundlagen

Weitere Rahmenbedingungen bilden vorliegende Uberregionale und regionale sowie lo-
kale Planungen. Die wichtigsten Planungen mit Bezug und Auswirkungen auf den NVP sind:

= Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt [11]
= Regionaler Entwicklungsplan fur die Planungsregion Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg [12]
= Strategiepapier Strukturstarkung in Anhalt-Bitterfeld [13]
= OPNV-Plan 2020-20230 des Landes Sachsen-Anhalt [14]
= |VS-Rahmenplan Sachsen- Anhalt [15]
= |ntegrierte Mobilitatsstudie Mitteldeutschland [16]
= Nahverkehrsplane der benachbarten OPNV-Aufgabentrager
= Nahverkehrsplan Landkreis Wittenberg (2023-2033) [17]
= Nahverkehrsplan der Stadt Dessau-Rof’lau (2016-2026) [18]
= Nahverkehrsplan Landkreis Jerichower Land (2019-2029) [19]
= Nahverkehrsplan Landkreis Potsdam-Mittelmark (2025-2029) [20]
= Nahverkehrsplan Landkreis Salzlandkreis (2020-2030) [21]
= Nahverkehrsplan Landkreis Saalekreis (2023) [22]
= Nahverkehrsplan Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig (2017-2022)
(23]
= Nahverkehrsplan der Stadt Leipzig (2019) [24]
= Nahverkehrsplan Landkreis Nordsachsen (2019-2024) [25]
= jeweilige beschlossene und genehmigte SEPL fiir die allgemeinbildenden und berufs-
bildenden Schulen (Schulentwicklungsplan)
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Verkehrspolitische Zielvorgaben und Grundsatze

Es werden folgende Zielvorgaben und Grundsatze fiir die Entwicklung des OPNV im Land-
kreis Anhalt-Bitterfeld festgelegt:

= Daseinsvorsorge: Der OPNV {ibernimmt in der Summe aus OSPV und SPNV die Auf-
gabe der Daseinsvorsorge, um jedem Birger unabhangig von der Pkw-Verflgbarkeit
ein Mindestangebot der Mobilitat zu bieten. Dabei sind die raumstrukturellen und
nachfrageseitigen ortlichen Rahmenbedingungen zu beachten.

= Zuginglichkeit: Der OPNV soll fiir die Gesamtheit seiner Nutzer ohne Barrieren zu-
ganglich und nutzbar sein. Dazu ist schrittweise die Barrierefreiheit nach den Maliga-
ben von Kapitel 4.5 weiter auszubauen.

= Ausbildungsverkehr: Der Ausbildungsverkehr in der Primar- und Sekundarstufe® ist
Pflichtaufgabe des Landkreises Anhalt-Bitterfeld. Daher sollen alle Schiiler ihre Bil-
dungsstatte glinstig und sicher erreichen kénnen.

= Vertaktung und Abstimmung: Zur Gewdhrleistung durchgehender Reiseketten und
moglichst glinstiger Reisezeiten sind die Verkehre insbesondere auf den Hauptachsen
aufeinander abzustimmen und zu vertakten. Davon kann im Schilerverkehr abgewi-
chen werden.

= Vergleichbares Angebot fiir vergleichbare Raume: Die raumstrukturellen Eigenschaf-
ten der Teilrdume im Landkreis Anhalt-Bitterfeld sollen bei der Gestaltung der Ver-
kehrsangebote beriicksichtigt werden.

= Freie Verkehrsmittelwahl: Die Verkehrsnachfrage im OPNV steigt kontinuierlich an,
was flr eine steigende Akzeptanz des OPNV als Alternative zum Pkw spricht. Daher
sind die Angebote des OPNV untereinander und mit anderen Verkehrsmitteln best-
maoglich zu verknipfen.

= Wirtschaftlichkeit: Grundsatz der Verkehrsgestaltung im OPNV ist die Wirtschaftlich-
keit. Nutzer der bisherigen Angebote sollen weiterhin als Fahrgdste gehalten werden
und neue Angebote sind auf Erfolg versprechende Kundenpotenziale auszurichten.

= Ziele des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit gemaR PBefG: Durch die Nutzung des
OPNV werden Fahrten im Pkw vermieden und gebiindelt in einem Verkehrsmittel
durchgefihrt. Dies fihrt zur Verringerung der Umweltbelastungen (Léarm, Unfalle, Ab-
gase, Flachenbedarf), aber auch zur Schonung natirlicher Ressourcen.

Durch die Festlegungen des Nahverkehrsplanes wird eine Erreichung der genannten Ziele
und Grundsatze gewahrleistet.

1zzgl. Forderschule, Berufsvorbereitendes Jahr und der erste SJG der Berufsfachschulen
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Beteiligung

Im Rahmen der Erstellung des NVP wurde eine umfangreiche Beteiligung vorgenommen.
Das eigenwirtschaftliche Verkehrsunternehmen und auch die Nahverkehrsservice Sach-
sen-Anhalt GmbH (NASA) waren kontinuierlich an der Bearbeitung beteiligt.

Die Gemeinden und Stadte, benachbarte und integrierte Aufgabentrdger sowie Unterneh-
men im Landkreis Anhalt-Bitterfeld wurden bereits frihzeitig zu Beginn der Erarbeitung
des NVP hinsichtlich der erkannten Bedarfe und Defizite mittels Fragebogen befragt.

Im Juli 2025 fanden Blrgerbeteiligungen in den drei Stddten Kéthen (Anhalt), Zerbst/An-
halt und Bitterfeld statt. An diesen nahmen interessierte Birgerinnen und Birger teil, wel-
che ihre Bedarfe und Winsche aber auch Defizite in diesem Rahmen hervorbrachten.

Die Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange erfolgte mit Versand des Beteiligungsent-
wurfes am 31.03.2026. Die Mdglichkeit der Beteiligung bestand bis zum 01.05.2026. Ins-
gesamt gaben elf Trager offentlicher Belange Stellungnahmen zum Entwurf ab. Die
Ergebnisse der Abwagung zu den einzelnen Stellungnahmen sind in Anhang 5 dokumen-
tiert.

Die politische Befassung mit dem Entwurf des Nahverkehrsplanes erfolgte durch die Gre-
mien des Kreistages des Landkreises Anhalt-Bitterfeld. Die Beschlussfassung erfolgte am
XX.XX.2026
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Analyse und Prognose der Raumstruktur

Evaluierung zur Durchfiihrung des NVP 2017-2026

Entwicklungen und Anderungen der Rahmenbedingungen im OPNV im
Gultigkeitszeitraum des NVP 2017-2026

Die allgemeinen und rechtlichen Rahmenbedingungen im OPNV haben sich seit der Erstel-
lung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld fir den Zeitraum 2017-
2026 maligeblich weiterentwickelt.

Die Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) im Jahr 2021 passt die ge-
setzlichen Rahmenbedingungen an die fortschreitende Digitalisierung und den Wunsch
nach mehr Flexibilitdt im OPNV-System an. Folgenden Anpassungen wurden u. a. einge-
fahrt:

= EinfUhrung der neuen Verkehrsformen ,Linienbedarfsverkehr” (§ 44 PBefG) und ,ge-
blindelter Bedarfsverkehr” (§ 50 PBefG)

= Anerkennung von Vermittiungsdiensten als Beférderer im Sinne des PBefG und Erfas-
sung von Vermittlungsdiensten im PBefG

= Verankerung des Ziels der Nachhaltigkeit und des Klimaschutzes

= Bereitstellung, Verarbeitung und Loschung von Mobilitatsdaten

= Verlangerung der ,Experimentierklausel” nach § 2 auf finf Jahre

Die COVID-19-Pandemie stellte den OPNV ab 2020 vor weitreichende Herausforderungen.
Mit den zur Bekampfung der Pandemie getroffenen Mallnahmen kam es zu Einnahmever-
lusten aufgrund der gesunkenen Nutzung des OPNV. Mit fortschreitender Zeit und einer
sinkenden Bedeutung der pandemischen Auswirkungen erholt sich dieser Rickgang seit
2022.

Im Zuge einer fortschreitenden Inflation infolge der COVID-19-Pandemie und der gestiege-
nen Energiekosten infolge des Ukraine-Konflikts wurden auf politischer Seite diverse Mal-
nahmen zur preislichen Attraktivierung des OPNV ergriffen. Im Jahr 2021 gab es mit Hilfe
staatlicher Unterstitzungsleistungen fir drei Monate das sogenannte 9-Euro-Ticket. Seit
Mai 2023 wird das Deutschlandticket zur stark rabattierten Nutzung des OPNV in ganz
Deutschland angeboten.

Entwicklung der Angebotsstruktur des OPNV seit 2017

Folgende Tabelle stellt die wichtigsten Angebotsanderungen des OPNV seit 2017 dar. Keine
BerUcksichtigung finden die Anpassungen des Schilerverkehrs, da dieser eine Pflichtauf-
gabe des Landkreises darstellt und jahrlich aufgrund sich dndernder Schilerstrome
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angepasst werden muss. Der Fokus der Betrachtungen des Nahverkehrsplans liegt auf dem
Jedermannverkehr.

Jahr Neue Angebote Angebotsreduzierungen

2017 = Integration aller Schilerlinien in = Linie 440: Umwandlung aller
den regularen Linienfahrplan Sonntagsfahrten in Rufbusfahr-
(Ubersichtlicherer Fahrplan) ten

2022 = Linie 405 (alle Fahrten Richtung = Linie 423: Umwandlung von
Bitterfeld): Anpassung der Lini- vier Fahrten in Rufbusfahrten

enflhrung (stadteinwarts Gber
Bobbau, FriedensstralRe und Ge-

meinde)
2023 = Rufbusse: Anderung der Annah- = Entfall von Fahrten auf den Li-
mezeiten (Montag bis Freitag nien 422,423, 450, 490
7 bis 16 Uhr), zusatzliches Ange- = Linie 452 (alle Rufbusfahrten):
bot Uber App ,,mo.pla“ (24 Stun- Umstellung auf 2 Stunden-Takt
den-Annahme) (Anschluss von/an Linie 450), Be-
= EinfUhrung AnrufbusFlex: Ersatz dienzeitraum nur noch Montag
aller Rufbusfahrten (auRer bei bis Freitag 5 bis 18 Uhr, Ein- und
den Linien 442,452,471, 481) Ausstiegsverbot im Stadtgebiet
= Linie 470: neue Linienfihrung in Zerbst hinzugefigt

Aken (Elbe), Anpassung an Fahr-
plan der Linie 471

= Linie 471: neue Linienflihrung in
Aken (Elbe), Angebotsauswei-
tung (PlusBus) und Aufnahme
ins Landesnetz

Tabelle 1: Wichtigste OPNV-Angebotsidnderungen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld seit 2017

Das Fahrplanvolumen des Linienverkehrs im Landkreis lag Uber einen langeren Zeitraum
auf einem Niveau von knapp Uber vier Millionen Fahrplankilometern. Lediglich die COVID-
19-Pandemie fihrte 2020 zu temporaren Angebotsreduzierungen.

Im Jahr 2023 wurde ein neues Fahrplankonzept implementiert, welches ein Absinken der
Fahrplanmasse im Linienverkehr um ca. 9 % zur Folge hatte. Wahrend das Angebot auf der
Linie 471 (Aken (Elbe) — Dessau) als neue PlusBus-Linie verstarkt wurde, erfolgten auf den
Linien 450 (Zerbst — Lindau — Nedlitz), 423 (Bitterfeld — Muldenstein — Krina) und 422 (Bit-
terfeld — Pouch — Schwemsal) die starksten Einsparungen.

Um die Angebotsreduzierungen im Linienverkehr zu kompensieren, wurde der kreisweite
On-Demand-Verkehr AnrufbusFlex eingefliihrt. Damit konnte im Uberwiegend landlich
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gepragten Landkreis ein Verkehrssystem etabliert werden, das das bestehende Liniennetz
bedarfsorientiert ergdnzt und durch eine hohere Flexibilitat und flachendeckende Verflig-
barkeit gekennzeichnet ist.

Bewertung des aktuellen Ausbauzustandes barrierefreier Haltepunkte im Landkreis
Anhalt-Bitterfeld

Der NVP 2017-2026 hat Anforderungen an die Barrierefreiheit von Haltepunkten im OPNV,
wie z. B. ausreichende Breiten an OSPV-Haltestellen, Erreichbarkeit Gber barrierefreie Zu-
wegung oder Aufmerksamkeitsfeld/Bodenindikatoren festgelegt. Eine Definition der Ein-
stiegshohe erfolgte jedoch nicht, weshalb fir die Bewertung des aktuellen
Ausbauzustandes der Haltepunkte eine Einstiegshdhe von 16 bis 24 cm gemaR den aktuel-
len Richtlinien und Regelwerken fiir die Barrierefreiheit angesetzt wurde.

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gibt es insgesamt 1.251 Haltepunkte, von denen 880 Halte-
punkte? hinsichtlich der Barrierefreiheit ausgewertet wurden [26]. Davon sind 73 % weder

«3

als ,barrierearm” noch als barrierefrei einzuordnen, so dass der Landkreis im Oktober

2025 lediglich Uber 113 barrierefreie und 123 ,,barrierearme” Haltepunkte verfligte.

m barrierefrei

10%

m barrierearm visuelle
4% Einschrankung

barrierearm Geheinschrankung

m nicht barrierefrei/barrierearm

n =880

Abbildung 1: Ausbauzustand der Barrierefreiheit im Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Mit 18 barrierefreien Haltepunkten ist die Stadt Kéthen (Anhalt) die Region mit den meis-
ten barrierefreien Haltepunkten. Die fehlende Barrierefreiheit begriindet sich vor allem
durch zu niedrige Bordsteinhchen oder fehlende Bodenindikatoren. Die Zuwegung der Hal-
tepunkte war hingegen bereits Uberwiegend stufenfrei.

2 880 Haltepunkte sind aktiviert und verfligen Uber Koordinaten sowie alle Daten, welche fur die Bewertung
der Barrierefreiheit erforderlich sind (Stand Oktober 2025).

3 Barrierearm bedeutet, dass die Haltestelle nur teilweise barrierefrei ist, da entweder einer visuellen Ein-
schrankung oder einer Geheinschrankung nicht entsprochen werden kann; der jeweils anderen aber
schon.
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2.2 Raumstruktur und soziografische Daten

2.2.1 Einteilung des Nahverkehrsraums

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist in acht Stadte und zwei Gemeinden gegliedert. Diese
wiederum untergliedern sich in 136 Ortsteile, welche als Verkehrszellen fir den Landkreis
definiert werden.

Stidte und Gemeinden im Landkreis Anhalt-Bitterfeld
Zerbst/Anhait

Aken (Elbe)
Bitterfeld-Woifen
Kothen (Anhait)
Osterienburger Land
Raguhn-Jeioitz
Sandersdorf-Brehna
Sidiiches Anhalt
Zordig

Mudestausee

N00DNNEEERD

olbadegas

Abbildung 2: Stadte und Gemeinden sowie Verkehrszellen im Untersuchungsgebiet
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Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld wird als Gesamtgebiet mit den jeweils gleichen geltenden
flaichenmaRigen Vorgaben im Regionalverkehr definiert.

In den Stadten Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt werden Kerngebiete
flr verdichtete Stadtverkehre definiert:

= Bitterfeld-Wolfen: bebaute und besiedelte Bereiche der Gemarkungen Bitterfeld,
Holzweilig, Thalheim, Greppin, Wolfen, Bobbau

= Kothen (Anhalt): bebaute und besiedelte Bereiche der Gemarkung Kéthen ohne die
Siedlungen Porst, Elsdorf

= Zerbst/Anhalt: bebaute und besiedelte Bereiche der Gemarkung Zerbst/Anhalt ohne
die Wohnplatze Buschmiihle und Vogelherd

Raumliche Einordnung und zentralortliche Gliederung

Der Nahverkehrsraum Anhalt-Bitterfeld liegt mit einer Flache von ca. 1.453 km? im Stdos-
ten des Bundeslandes Sachsen-Anhalt und gehort zur Planungsregion Anhalt-Bitterfeld-
Wittenberg. An den Landkreis grenzen der sachsen-anhaltische Landkreis Jerichower Land
und der brandenburgische Landkreis Potsdam-Mittelmark im Norden, der sachsen-anhal-
tische Landkreis Wittenberg sowie die kreisfreie Stadt Dessau-RofSlau im Osten, der sach-
sische Landkreis Nordsachsen im Stden sowie die beiden sachsen-anhaltische Landkreise
Saalekreis und Salzlandkreis im Westen. Der Hauptsitz der Landkreisverwaltung befindet
sich in der Kreisstadt Kéthen (Anhalt). Zudem gibt es Verwaltungsstandorte in Bitterfeld-
Wolfen und Zerbst/Anhalt.

Durch die Elbe, welche den Landkreis im Bereich der Stadt Aken (Elbe) in einen nérdlichen
und stdlichen Bereich teilt, besteht eine Raumbarriere. Diese sorgt dafir, dass der Bereich
Zerbst/Anhalt raumlich vom Rest des Landkreises getrennt ist.
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A
Landkreis Jerichower Land
Landkreis Potsdam-Mittelmark
Legende 2
Regionalzentren Achsen
Uberregionale Verbindungs-
Doberzemrum En(wu&lungsachse
TEN-Kernnetz
O Mittelzentrum 5
Mittelbereiche
Grundzentrum i )
Landkreis Salzlandkreis D Bitterfeld-Wofen
3 - Dessau-RoRlau
9 ’ [ xéthen (Anhalt)
¢ = g l:] Zerbst/Anhalt
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b d Landkreis Wittenberg
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Abbildung 3: Raumstruktur [12] und [11]

Die Raumstruktur (Abbildung 3 und Karte 1) weist die Stadte Bitterfeld-Wolfen, Kéthen
(Anhalt) und Zerbst/Anhalt als Mittelzentren aus, welche die Versorgung der Einzugsberei-
che mit Gitern des gehobenen Bedarfs sicherstellen. Weiterhin stellen die Stadte Aken
(Elbe), Raguhn-JeRnitz und Zorbig Grundzentren dar. Sie gewdhrleisten den Grundbedarf
fir die Versorgung der Bevolkerung. Der Landkreis verfligt Gber kein Oberzentrum. Die
nachst gelegenen Oberzentren sind Dessau-RoRlau, Halle (Saale) und Magdeburg. Der
Landkreis gehort zum Oberbereich Dessau-Rollau und setzt sich aus den drei Mittelberei-
chen Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt sowie einem Teil des Mittelbe-
reichs Dessau-RoRlau zusammen.
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Durch den Landkreis verlaufen die drei Gberregionalen Verbindungs- und Entwicklungsach-
sen:

=  Magdeburg — Zerbst/Anhalt — Dessau-RoRlau — Bitterfeld-Wolfen
= Bernburg (Saale) — Dessau-RoRlau —Jessen (Elster)
= Halle (Saale) — Bitterfeld-Wolfen — Lutherstadt Wittenberg

Diese dienen zur Starkung der Verflechtungsstrukturen und zur Gewahrleistung des Leis-
tungsaustausches zwischen den Zentren. Des Weiteren verlauft eine Achse des transeuro-
paischen Netzes (TEN) durch den Landkreis Anhalt-Bitterfeld.

Des Weiteren verfligt der Landkreis Anhalt-Bitterfeld Uber folgende Vorrangstandorte fur
landesbedeutsame Industrie- und Gewerbeflachen:

= Bitterfeld-Wolfen (,,ChemiePark Bitterfeld-Wolfen” und , TechnologiePark Mittel-

deutschland”)
= Kothen (Anhalt) an der BundesfernstrafRe 6n
= Sandersdorf-Brehna Ortsteil Brehna und , TechnologiePark Mitteldeutschland”
= Z06rbig Ortsteil GroRzdberitz und Ortsteil Zorbig

Diese Standorte weisen qualitativ hochwertige Flachenangebote auf, welche die Wettbe-
werbsfahigkeit des Landes im nationalen und internationalen Investitionswettbewerb si-
chern und fir arbeitsplatzintensive Unternehmen mit einer hohen Wertschépfung

vorzuhalten sind. [11]*

Bevolkerung

Die Zahl der Einwohner im Landkreis Anhalt-Bitterfeld zum 31.12.2023 wird vom statisti-
schen Landesamt Sachsen-Anhalt mit 153.801 angegeben [27]. Bei einer Gesamtflache von
ca. 1.460 km? ergibt dies eine Einwohnerdichte von ca. 105 Einwohner je km?. Damit ge-
hort der Landkreis Anhalt-Bitterfeld zum oberen Mittelfeld bei den Landkreisen im Land
Sachsen-Anhalt.

In Abbildung 4 und Karte 2 sind die Verteilung der Einwohner auf den Gemeinden des Nah-
verkehrsraums und die jeweiligen Bevolkerungsdichten grafisch dargestellt.

4 Hinweis: der Landentwicklungsplan Sachsen-Anhalt befindet sich aktuell in der Entwurfsfassung.
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Abbildung 4: Einwohnerzahlen und Einwohnerdichten im Nahverkehrsraum 2023 [27]

Nach Bitterfeld-Wolfen sind Kéthen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt die bevdlkerungsreichsten
Gemeinden. Sie haben mit Ausnahme von Zerbst/Anhalt, welche mit lediglich 45 Einwoh-
nern pro km? die am diinnsten besiedelte Gemeinde ist, auch die gréRten Einwohnerdich-
ten.

Anhang 1 zeigt die Strukturdaten fir die Gemeinden im Nahverkehrsraum.
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2.2.4 Pkw-Verfligbarkeit

Die Anzahl der Pkw im Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist in den vergangenen Jahren kontinu-
ierlich gestiegen (von ca. 92.000 Pkw im Jahr 2015 auf ca. 93.300 Pkw im Jahr 2024) [28].
Parallel dazu ist die Anzahl der Einwohner gesunken, so dass der Motorisierungsgrad von
2015 mit 559 Pkw/1.000 Einwohner auf 610 Pkw/1.000 Einwohner im Jahr 2024 angestie-
gen ist (vgl. auch Abbildung 5). Damit ist ein Trend zum Zweitfahrzeug erkennbar.
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Abbildung 5: Entwicklung der Pkw-Verfligbarkeit und des Motorisierungsgrades von 2015 bis 2024

2.2.5 Erwerbstatige und Arbeitsplatze

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gibt es ca. 80.772 Erwerbstatige® [29]. Fur das Jahr 2024
wurden von der Bundesagentur fur Arbeit folgende Kennwerte fir sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten® (Stand: 30.06.2024) verdffentlicht [30]:

5 Erwerbstatige umfassen alle Personen, die als Arbeitnehmer oder Selbststandige eine auf Erwerb gerich-
tete Tatigkeit austben.
6 Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte sind eine Teilmenge aller Erwerbstatigen.
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Merkmal Anzahl
Sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte am Arbeitsort 56.176
Sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte am Wohnort 64.102

Einpendler 17.290 (41 %)
Auspendler 25.230 (59 %)
Pendlersaldo (Einpendler minus Auspendler) -7.940
Arbeitslosenquote’ 6,8%

Tabelle 2: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte im Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Die 56.176 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort (Stand 2024) machen
einen Anteil von 70 % aller Erwerbstatigen aus. Fur diesen Teil der Erwerbstatigen kann
dem Anhang 1 sowie der Karte 3 die Verteilung auf die Arbeitsorte (vgl. Abbildung 6) ent-
nommen werden. Bitterfeld-Wolfen weist die meisten Arbeitsplatze auf, gefolgt von

Kothen (Anhalt).

7 Presseinfo Nr. 97 der Bundesagentur fur Arbeit, Stand Juni 2024
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Abbildung 6: Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte am Arbeitsort nach Gemeinde [30]

Eine Verteilung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort ist Karte 4 zu
entnehmen.

Im Landkreis sind die Arbeitsplatze vor allem in den Bereichen Chemie und Pharmazie (Che-
miepark Bitterfeld-Wolfen), Metallverarbeitung und Maschinenbau angesiedelt. Die groR-
ten Arbeitgeber mit Gber 500 Beschaftigten im Jahr 2024 sind Verbio SE in Zorbig, POLIFILM
GmbH in Weillandt-Golzau und mibe GmbH Arzneimittel in Sandersdorf-Brehna [31].

Mit 7.950 Pendlern ist fir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld insgesamt ein starker Auspend-
lerliberschuss zu verzeichnen.

Die wichtigsten Quellen der Einpendler sind das Oberzentrum Dessau-RoRlau sowie die
Stadte Halle (Saale) und Leipzig. Das wichtigste Ziel der Einpendler ist das Mittelzentrum
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Bitterfeld-Wolfen (ca. 12.300 Einpendler), welches Gber die grofte Industrie- und Gewer-
beflache im Landkreis Anhalt-Bitterfeld verflgt.

Die starksten landkreisinternen Pendelbeziehungen sind auf den nachfolgend aufgefihr-
ten Achsen erkennbar, wobei zwischen Bitterfeld-Wolfen und Sandersdorf-Brehna die
meisten taglichen Pendlerbewegungen stattfinden. Grund hierflr ist das Industriegebiet
Brehna u. a. mit dem Gewerbegebiet Brehna.

= Bitterfeld-Wolfen — Sandersdorf-Brehna (insgesamt 2.890 Pendler)
= Bitterfeld-Wolfen — Muldestausee (insgesamt 1.750 Pendler)

= Kothen (Anhalt) — Stdliches Anhalt (insgesamt 1.680 Pendler)

= Bitterfeld-Wolfen — Raguhn-JeRnitz (insgesamt 1.660 Pendler)

Auffallend ist zudem, dass geringe Pendlerstréme zum/vom Mittelzentrum Zerbst/Anhalt
landkreisintern bestehen.

Uber die regionalen Grenzen hinaus besteht mit Abstand der gréRte Pendlerstrom zum
Oberzentrum Dessau-RoRlau (ca. 11.200 Auspendler). Weitere Ziele der Auspendler sind
zudem Halle (Saale) (ca. 5.440 Auspendler) und Leipzig (ca. 2.480 Auspendler). Wahrend
die Auspendler, welche nach Dessau-RoRlau pendeln, vor allem aus Zerbst/Anhalt, Kothen
(Anhalt) und Aken (Elbe) kommen, sind die Auspendler nach Halle (Saale) und Leipzig aus
dem stdlichen Landkreis.

In Abbildung 7 sind die wichtigsten Pendlerverflechtungen innerhalb des Landkreises sowie
in bzw. aus den Stadten/Gemeinden auRerhalb des Landkreises dargestellt.
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Abbildung 7: Wichtigste Pendlerverflechtungen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld [32]

Detaillierten Darstellungen zu den Pendlerverflechtungen sind den Karten 5, 6 und 7 zu
entnehmen.
Schulen, Schiilerzahlen, weiterflihrende Bildungseinrichtungen

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld wurden im Schuljahr 2024/2025 ca. 16.900 Schuler, Schile-
rinnen und Auszubildende an 60 6ffentlichen Schulen unterrichtet. Ungefahr 3.300 Studie-
rende besuchten einen der beiden Hochschulstandorte im Landkreis. [33]
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Bildungseinrichtung Anzahl Anzahl Schiiler/innen, Auszu-
Einrichtungen bildende, Studierende

Grundschule 35 5.558
Sekundarschule 9 3.591
Gemeinschaftsschule 3 792
Gymnasium 4 3.086
Integrierte Gesamtschule 1 403
Forderschule (LB) 3 562
Forderschule (GB) 4 384
Berufsbildende Schule 1 2.512
Hochschule 28 3.930

Tabelle 3: Bildungseinrichtungen und Anzahl Schiler/innen, Auszubildende und Studierende im Schuljahr
2024/2025

Die wichtigste weiterfiihrende Bildungseinrichtung, mit Bedeutung Uber die Landkreis-
grenzen hinaus, ist die Hochschule Anhalt am Standort Kéthen mit ca. 3.500 Studierenden.

Die Verteilung der Bildungseinrichtungen auf die Stadte und Gemeinden ist in Abbildung 8
und Karte 8 dargestellt. Es ist zu erkennen, dass die wesentlichen Zentren schulischer Bil-
dung in Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt zu finden sind. Hier konzent-
rieren sich besonders viele Schulplatze und auch héherwertige Schularten. Grundschulen
sind hingegen Uber den Landkreis verteilt.

8 Hochschule Anhalt mit zwei Standorten in Kéthen (Anhalt)
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Abbildung 8: Schulstandorte und -gréen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld [33]

Tourismus, Freizeit und Erholung

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist geprdgt durch ein vielfaltiges touristisches Angebot, das
Zeichen einer lebendigen Kultur- und Naturlandschaft ist. Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld
kann in die drei Tourismusregionen Bitterfeld-Wolfen, Kothen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt
unterteilt werden.

In Abbildung 9 und Karte 9 ist eine Ubersicht der touristischen Regionen und Einrichtungen
im Landkreis Anhalt-Bitterfeld zu sehen.
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Abbildung 9: Ubersicht zum Tourismus im Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Zu den touristischen Schwerpunkten im Landkreis Anhalt-Bitterfeld zahlen beispielsweise
die Goitzsche Seeregion (Aktiv- und Erlebnistourismus, Baden, Naherholung in einer revi-
talisierten Bergbau-Folgelandschaft), das historische Zentrum von Kéthen (Anhalt) mit den
Themenfeldern Bach, Homoopathie und Barockschloss oder die alte Residenzstadt
Zerbst/Anhalt. Daneben gibt es mit dem UNESCO Biospharenreservat Mittelelbe auch ei-
nen Schwerpunkt im Oko-Tourismus. Neben den groRen Anziehungspunkten runden eine
Vielzahl kleinerer und einzigartiger Angebote das Angebot ab. Dazu zahlen beispielsweise
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das Spinndisenmuseum und die Synagoge in Grobzig, die historische Schiffertradition in
Aken (Elbe), der Irrgarten AltjeRnitz oder das Industrie- und Filmmuseum in Wolfen.

Im Bereich des Radtourismus spielen die Radwanderwege entlang der Flisse Elbe, Mulde
und Fuhne sowie der Europaradweg R1 eine Rolle.

In Abbildung 10 und Karte 10 ist die Anzahl der Gaste und Ubernachtungen im Jahr 2024
je Gemeinde dargestellt.
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Abbildung 10: Géste und Ubernachtungen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld (2024)
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Die mit Abstand meisten Ubernachtungen finden in der Stadt Bitterfeld-Wolfen statt, ge-
folgt von der Stadt Sandersdorf-Brehna und der Gemeinde Muldestausee. Die Dominanz
dieser Region lasst sich zum einen mit der ausgepragten Wirtschaftsstruktur erklaren. Auf
der anderen Seite gibt es hier mit der Goitzsche Seeregion einen wesentlichen touristi-
schen Hotspot im Landkreis. In den Stadten Kéthen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt gibt es we-
sentlich weniger Gasteankiinfte und Ubernachtungen. Fir anderen Stadte und Gemeinden
des Landkreises liegen keine Daten vor.

Bestehende Infrastruktur-Planungen

Zum Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur im Nahverkehrsraum sind im Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 folgende MalBnahmen aufgefihrt [34]:

= Ortsumfahrung Zerbst im Zuge der B 184

= Ortsumfahrung Aken (Elbe) mit Elbquerung im Zuge der B 187a
= Ortsumfahrung Mosigkau im Zuge der B 185

= Ortsumfahrung Kéthen im Zuge der B 185

= Ortsumfahrung Prosigk im Zuge der B 183

= Ortsumfahrung Gnetsch im Zuge der B 183

= Ortsumfahrung Bitterfeld im Zuge der B 183

= Neubau B 6 n zwischen Ortsumfahrung Kéthen und A 9

= Neubau der B 6 n zwischen Ausfahrt B6 N (A 9) und B 184

Zusatzlich zu den Manahmen im Bundesverkehrswegeplan sind im Landkreis:

= der Um-und Ausbau von BundesstralRen, z. B. in Bitterfeld und Kothen

= der Um- und Ausbau von LandesstrafRen, z. B. in Schora, Kéthen, Z6rbig, Piethen und
Diebzig

= der Abbruch eines Briickenbauwerkes in Bitterfeld

= der Ersatzneubau von Briickenbauwerken in Zérbig und Diebzig

= der Ausbau der Busbahnhofe in Bitterfeld und Kéthen

= der Neubau einer Haltestelle an der Schwimmbhalle in Bitterfeld

geplant.

OPNV-Angebotsstruktur

Der OPNV im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gliedert sich in die Angebote des Schienenperso-
nennahverkehrs (SPNV) und des &ffentlichen StraBenpersonennahverkehrs (OSPV). Diese
wirken gemeinsam, allerdings erstreckt sich die Aufgabentrdgerschaft des Landkreises An-
halt-Bitterfeld nur auf den OSPV. Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wird in Sach-
sen-Anhalt durch die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) organisiert, die die
Aufgabentrégerschaft des Landes Sachsen-Anhalt fiir den SPNV auf Grundlage des OPNV-
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Plans des Landes Sachsen-Anhalt wahrnimmt. Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld befindet sich
mit der NASA im kontinuierlichen Austausch.Fir Ubergeordnete offentliche Verkehre ist
der Landkreis Anhalt-Bitterfeld an das Netz des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV) an-
gebunden.

Schnittstellen zum Fernverkehr

Der Nahverkehrsraum ist im Fahrplanjahr 2026 Uber die Bahnhofe Bitterfeld und Kéthen
an den SPFV der DB Fernverkehr AG angebunden. In Tabelle 4 sind die regelmaRig verkeh-
renden Fernverkehrslinien an beiden Bahnhofen aufgefihrt.

Bahnhof Linie und Relation Takt®
Bitterfeld ICE 18: Berlin — Bitterfeld — Leipzig — Erfurt — [...] Minchen 120 min
Kothen IC 55: Dresden — Leipzig — Halle (Saale) — K6then — Magdeburg — 120 min
Hannover — [...] K6In (- Stuttgart)
IC 56: Leipzig — Halle (Saale) — K6then — Magdeburg — Hannover — 120 min

Bremen — Emden (— Norddeich Mole)

Tabelle 4: Regelmalige Fernverkehrsanbindungen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Weitere einzelne Fernverkehrsrelationen verkehren mit einzelnen Zigen.

Die ndchsten relevanten Knoten des SPFV, die mit dem Regionalverkehr erreichbar sind,
sind die Bahnhofe in Leipzig und Halle (Saale).

Fernbusse haben im Nahverkehrsraum keinen Halt. Die nachsten relevanten Halte befin-
den sich in Dessau-RoRlau, Halle (Saale) und Leipzig.

Die fir den Nahverkehrsraum lagebezogen relevanten internationalen Flughafen sind der
Flughafen Leipzig-Halle und der Flughafen Berlin-Brandenburg.

Schienenpersonennahverkehr

Der Nahverkehrsraum ist durch ein dichtes Netz des Schienenpersonennahverkehrs er-
schlossen. Neben den klassischen Zuggattungen Regionalbahn und Regionalexpress ist der
Landkreis Anhalt-Bitterfeld in das Netz der S-Bahn Mitteldeutschland integriert. In Tabelle
5 sind die im Fahrplanjahr 2026 verkehrenden Linien des SPNV mit den wesentlichen Hal-
ten im Landkreis Anhalt-Bitterfeld aufgefihrt.

9 Regeltakt an Wochentagen
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Linie Relation Takt?0
Regionalexpress (RE)

RE13 Magdeburg — Zerbst — RoRlau — Dessau — Wolfen — Bitterfeld — 60 min
Delitzsch — Leipzig

RE14 Magdeburg — Zerbst — RoRlau — Dessau — Lu. Wittenberg — Falkenberg EFY

RE30 Magdeburg — Wulfen — Kéthen — Stumsdorf — Halle (Saale) 60 min

Regionalbahn (RB)
RB50 Dessau — Elsnigk — K&then — Frenz — Bernburg - Aschersleben 60 min
S-Bahn Mitteldeutschland (S)

S2 Leipzig — Delitzsch — Petersroda — Bitterfeld 30 min
— Greppin — Wolfen — JeRnitz — Raguhn — Marke — Dessau 60 min
— Muldenstein — Burgkemnitz — Lu. Wittenberg 120 min

S8 Halle (Saale) — Brehna — Roitzsch — Bitterfeld 30 min
— Greppin — Wolfen — JeRnitz — Raguhn — Marke — Dessau 120 min
— Muldenstein — Burgkemnitz — Lu. Wittenberg 120 min

Tabelle 5: Linien des SPNV im Nahverkehrsraum

Offentlicher StraBenpersonennahverkehr

Samtliche nachfolgend aufgefiihrten Analysen und Auswertungen zum OSPV beziehen sich
auf den Fahrplanstand Frithjahr 2025. Eine Ubersicht tiber Verlauf, Anzahl der Fahrten und
Bedienzeitrdaume ist in Anhang 2 ersichtlich.

Linienblndel und Verkehrsunternehmen

Die Liniengenehmigungen des OSPV im Landkreis Anhalt-Bitterfeld sind in einem Gesamt-
bindel zusammengefasst. Genehmigungsinhaber ist die Unternehmensgruppe Vetter
GmbH Omnibus und Mietwagenbetrieb gemeinsam mit der RVB GmbH und der Anhalt-
Bus GmbH. Die Genehmigungen sind derzeit erteilt fir den Zeitraum vom 01.07.2017 bis
zum 30.06.2027.

10 Regeltakt an Wochentagen
11 Einzelfahrten
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Linienverkehr im Regionalverkehr

Der Regionalverkehr im Landkreis Anhalt Bitterfeld wird von insgesamt 58 Linien in eigener
Aufgabentragerschaft Ubernommen. Dazu kommt die Linie 350, die als Linie in Aufgaben-
tragerschaft des Saalekreises die Stadt Zoérbig mit dem Oberzentrum Halle (Saale) verbin-
det. Der Regionalbus Ubernimmt dabei vor allem die ErschlieBung der Flache im Landkreis.
Neben dem SPNV hat er zudem eine Verbindungsfunktion zwischen den zentralen Orten
des Landkreises und zum Oberzentrum Dessau-Roflau.

Der hochwertige Regionalverkehr wird im Landkreis Anhalt-Bitterfeld durch zwei Linien,

die Teil des Bahn-Bus-Landesnetzes Sachsen-Anhalt sind, Gbernommen:

Linie  Produkt Verlauf Takt [min]
Mo.-Fr. Sa. So./Fei.
3502  PlusBus Halle (Saale) — Zérbig 120 120
471 PlusBus Aken (Elbe) — Dessau 60 120
Tabelle 6: Linien im Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt
Weitere Linien im Taktverkehr sind in Tabelle 7 aufgefihrt:
Linie  Verlauf Takt [min]
Mo.-Fr. Sa. So./Fei.
400 GroRpaschleben — Kéthen — Wolfen — Bitter- 6013 - -
feld
420 Bitterfeld — Pouch — Krina (— Grafenhainichen) 60 - -
440 Bitterfeld — Sandersdorf — Zorbig (— Stumsdorf)  60/120* 120 -
442> 76rbig — Salzfurtkapelle (— Dessau) 601 6016 6016
450 Zerbst/Anhalt — Lindau — Nedlitz 120 - -
470 Aken (Elbe) — Kothen — Grobzig 60 - -

12 verkehrt in Aufgabentragerschaft des Saalekreises

13im Regionalverkehr

14 60-Minuten-Takt im Abschnitt Bitterfeld — Z6rbig, 120-Minuten-Takt dartber hinaus

15 reine Rufbuslinie

16im Abschnitt Tornau v. d. Heide — Dessau
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Linie  Verlauf Takt [min]
Mo.-Fr. Sa. So./Fei.

481Y  Kéthen — Quellendorf — Scheuder — Dessau 6018 - -

Tabelle 7: Regional-Linien mit Taktverkehr

Die dariber hinaus verkehrenden Linien im Regionalverkehr bedienen in der Feinerschlie-
Rung in der Regel die Ortsteile im Schilerverkehr sowie mit nachfragegerechten Fahrten-
angeboten. Diese Verkehre entfallen in der Regel in den Ferien und am Wochenende.
Aufgrund der Funktion zur FeinerschlieRung und im Schilerverkehr sind die Linien aufser-
halb des Taktverkehrs in der Regel stark verzweigt.

Linien und Angebot im Stadtverkehr

In den Stadten Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt gibt es Stadtverkehre,
die die stddtische FeinerschlieRung und Verdichtung des Verkehrsangebotes Gbernehmen.

Die in Bitterfeld-Wolfen verkehrenden Stadtverkehrslinien 405, 406, 407 und 408 sind in
der nachfolgenden Tabelle 8 dargestellt. Dariber hinaus Ubernimmt die Regionalverkehrs-
linie 400 Kéthen — Wolfen — Bitterfeld montags bis samstags im 60°-Takt Aufgaben des
Stadtverkehrs

Linie  Verlauf Takt [min]

Mo.-Fr. Sa. So./Fei.
405 Bitterfeld — Wolfen — Bobbau 60 - -
406 Bitterfeld — Wolfen — Wolfen-Nord 60 60 60
407 Bitterfeld — Chemiepark — Wolfen-Nord 60 - -
408 Bitterfeld — HolzweiRig — Sandersdorf — Wolfen 60 - -

Tabelle 8: Stadtverkehrslinien in Bitterfeld-Wolfen

In Kéthen (Anhalt) wird der Stadtverkehr durch die Verdichtung von Regionalverkehrslinien
auf den stadtischen Abschnitten realisiert, was in Tabelle 9 dargestellt ist.

17 reine Rufbuslinie
18 im Abschnitt Quellendorf — Dessau
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Linie  Verlauf Takt [min]
Mo.-Fr. Sa.?? So./Fei.
400 (Bitterfeld —) Bahnhof — Barteichprome- 30 60 -

nade — Anhaltische StralRe — Plotzkauer Ring
(— Grof3paschleben)

470 (Aken (Elbe) —) Bahnhof — Barteichprome- 60 - -
nade — Anhaltische StralRe (— Grébzig)

490 Gutersee — Hochschule Anhalt — Bahnhof — 60 60 -
Landkreisverwaltung (— Gérzig)

Tabelle 9: Stadtverkehrslinien in Kéthen (Anhalt)

In Zerbst/Anhalt gibt es folgende Linien im Stadtverkehr, die nach einer Liniennetzreform
im Dezember 2025 eingefihrt wurden:

Linie  Verlauf Takt [min]

Mo.-Fr. Sa. So./Fei.
460 Bahnhof — Zentrum — Bahnhof 60 - -
461 Bahnhof — Zerbst Sud — Bahnhof 60 - -
462 Bahnhof — Zerbst Nord — Bahnhof 60 - -

Tabelle 10: Stadtverkehrslinien in Zerbst/Anhalt

Flexible Bedienung

Die flexible Bedienung im Landkreis Anhalt-Bitterfeld findet mit zwei grundsatzlichen Be-
dienformen statt:

Der zuschlagsfreie Rufbus verkehrt liniengebunden auf Relationen, die Landkreisgrenzen
Uberschreiten. Er muss mindestens eine Stunde im Voraus telefonisch oder per App ge-
bucht werden. Er kommt zudem auf Relationen im Schilerverkehr mit sehr geringer und
nicht taglicher Nachfrage zum Einsatz.

Die grundstandige Bedienung im landlichen Raum Gbernimmt der AnrufBusFlex, der als
vollflexibler Rufbus (On-Demand-Verkehr) mit einem Sondertarif (Grundpreis in

19 nur als Rufbus durchgefihrt
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Kombination mit einem Luftlinientarif) verkehrt. Er ermoglicht zeitlich flexible Fahrten zwi-
schen Wunschhaltestellen und entspricht damit betrieblich einem Linienbedarfsverkehr.
Er verkehrt mit einer Vorbestellung mindestens 60 min vor der gewlinschten Abfahrt tag-
lich von 04:00 bis 23:00 Uhr.

Verkehrsnachfrage im OPNV

Die Verkehrsnachfrage im 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Anhalt-Bitterfeld
wird im Wesentlichen durch die folgenden Rahmenbedingungen bestimmt:

= Verteilung der Quellen und Ziele im Raum, insbesondere in Bezug auf die Zentren
= Anzahl der Schilerinnen und Schiiler in Verbindung mit der gewahlten Schule
= vorhandenes Verkehrsangebot und Impulse durch Angebotsoffensiven

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld liegt keine durchgehende und einheitliche Erhebung der Ein-
und Aussteiger, des Besatzes oder genutzter Relationen vor. Dennoch kénnen aus den vor-
handenen Daten Ableitungen zur Nutzung des OPNV im Landkreis Anhalt-Bitterfeld ge-
macht werden. Folgende Datenquellen lassen sich nutzen und werden nachfolgend naher
betrachtet:

= Verkehrszahlungen in Linienfahrten ausgewahlter Linien
= Abrufzahlen des Rufbusses und des AnrufbusFlex
= Schulerverkehrsmatrix

Verkehrszahlungen in Linienfahrten ausgewahlter Linien

Auf den Linien 400, 405, 406, 407, 408, 411, 420, 423, 432, 440, 442, 444, 450, 452, 460,
470, 481 und 491 wurden Fahrgastzahlungen im Frihjahr und Sommer 2025 durchgefihrt.
Diese Linien verkehren in der Regel vertaktet und stellen so wichtige Stadt- und Regional-
linien dar. Einzelne der gezdhlten Linien verkehren nachfragegerecht, haben aber auch
trotz des fehlenden Taktes eine hohe Nachfrage. Weiterhin liegen fir das Jahr 2024 Z&h-
lungen der Ein- und Aussteiger auf den Landesnetz-Linien 350 (PlusBus Zorbig —
Halle (Saale)) und 471 (PlusBus Aken (Elbe) — Dessau) vor.

Die erhobenen Ein- und Aussteigerzahlen an einem Schultag sind in Abbildung 11 und
Karte 11 dargestellt. Es zeigt sich, dass der Grof3teil der Haltestellen, insbesondere im land-
lichen Raum nicht mehr als 25 Ein- und Aussteiger am Tag haben. Dabei ist zu beachten,
dass explizite Schilerfahrten durch die Fahrgastzahlung nicht erfasst wurden. Daher kann
die tatsachliche Nutzung durch Schiler die gezédhlte Nutzung Ubersteigen. Zusammenfas-
send lasst sich aber feststellen, dass dieses Nachfrageniveau fur den landlichen Raum ty-
pisch ist.

Besonders nutzungsintensiv sind zentrale Verknipfungshaltestellen, an denen zum einen
viele der gezahlten Linien gemeinsam verkehren und zum anderen Umsteigevorgange,
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insbesondere zum SPNV, stattfinden. Dazu zahlen unter anderem die Haltestellen Bitter-
feld, Bahnhof, Kothen, Bahnhof/Busbahnhof und Bitterfeld, Markt.

Entlang der beiden Landesnetz-Linien 350 und 471 zeigen sich an den Haltestellen beson-
ders hohe Ein- und Aussteigerzahlen, was flr die hohe Attraktivitat der betreffenden Linien
spricht.

In der nachfolgenden Tabelle 11 sind die zehn am starksten nachgefragten Haltestellen des
Jedermannverkehrs im landlichen Raum dargestellt. Diese zeichnen sich durch eine vom
Durchschnitt abweichend hohe Nachfrage aus.

Haltestelle Einsteiger ~ Aussteiger = Fahrgaste gesamt
Aken (Elbe), Neu-Tornau 44 62 106
Grobzig, Mihlbreite 54 14 68
HolzweiRig, Schule 39 27 66
Aken (Elbe), Grundschule 19 38 57
Lindau (Anhalt), Schule 27 29 56
Sandersdorf, Platz des Friedens 23 32 55
Greppin, Kino 33 20 53
Sandersdorf, Rathaus 21 29 50
Gorzig (Anhalt), Schule 30 19 49
Thalheim, Wolfener StraRRe 33 15 48

Tabelle 11: Stark nachfragte Haltestellen im landlichen Raum
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Abbildung 11: Ein- und Aussteiger an den Haltestellen in der Fahrgastzahlung
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\ Nr. \Ver\auf

411 |Wolfen - Raguhn - Mist - Dessau

Bitterfeld - Pouch - Krina - Grafenhainichen
m Bitterfeld - Roitzsch - Brehna

Bitterfeld - Sandersdorf - Zérbig - Stumsdorf
Z6rbig - Salzfurtkapelle - Dessau

Bitterfeld - Sandersdorf - Kbthen

LIV 7erbst - Lindau - Nedlitz

LAY 7crbst - Lindau - Loburg

L)W Kothen - Quellendorf - Dessau

80

04-05 0506 0607 0708 0809 0910 1011 1112 1213 13-14 1415 16 1617 1718 1819 1920 2021

=Llinie 444 e==linie 450 e===linic 452 ==—=linie 481

Linie 411 ===Linie 420 Linie 432 ===Linie 440 ===Linie 442

Abbildung 12: Nachfrageganglinie (wochentags, Besatz) der gezahlten Linien im Regionalverkehr (Besatz)

In Abbildung 12 ist die Nachfrageganglinie der gezahlten Fahrten zu erkennen. Im Regio-
nalverkehr typisch ist die stark ausgepragte Nachfragespitze am Morgen und eine leicht
abgeflachte, aber dennoch deutlich zu erkennende Spitze am Nachmittag, die sich Gber
einen langeren Zeitbereich zieht. In den Zwischenzeiten sinkt die Nachfrage stark ab, ist
aber auf den Linien, die weiterhin Verkehrsangebote aulRerhalb des Schiilerverkehrs leis-

ten, deutlich zu erkennen.

Nr. |Verlauf
120 LIS Bitterfeld - Wolfen - Bobbau
LIVl Bitterfeld - Wolfen - Wolfen-Nord
407 |Bitterfeld - Chemiepark - Wolfen-Nord |
Bitterfeld - HolzweiRig - Sandersdorf - Wolfen

04-05 0506 0607 0708 0809 0910 1011 11-12 12-13  13-14 1415 1516 1617 1718 1819 1920 2021

=—Llinie 405 ==—=Linie 406 Linie 407 ===Linie 408
Abbildung 13: Nachfrageganglinie (wochentags, Besatz) der gezdhlten Linien im Stadtverkehr Bitterfeld-

Wolfen

In Abbildung 13 ist der Nachfragegang des Besatzes im Stadtverkehr Bitterfeld-Wolfen zu
erkennen. Im Gegensatz zur regionalen Nachfragestruktur |dsst sich eine durchgehende
Nachfrage erkennen, die aulRerhalb der weiterhin vorhandenen Verkehrsspitzen aber nicht
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so stark abfallt. Dies spricht fir die allgemein durchgehend vorhandene Verkehrsnachfrage
im Stadtverkehr.

Nr. | Verlauf
GroRpaschleben - Kathen - Wolfen - Bitterfeld
Aken - Kéthen - Grobzig
Gorzig - Kéthen - Kéthen, Giitersee

Besatz

40

—Linic 400 ===Llinic 470 ===Linie 490

Abbildung 14: Nachfrageganglinie (wochentags, Besatz) der gezahlten Linien im Stadtverkehr
Kothen (Anhalt)

Ein dhnliches Bild ergibt sich im Stadtverkehr Kéthen (Anhalt) (vgl. Abbildung 14). Hier ist
bei den Linien 400 und 470 auf den regionalen Bezug zu achten, sodass hier weiterhin
starke Spitzen in der Verkehrsnachfrage in den Schulverkehrszeiten zu erkennen sind. Den-
noch kann eine gute Nachfragesituation in den Zwischen- und Randzeiten konstatiert wer-
den. Auf der Linie 490 ist das Nachfrageniveau insgesamt geringer als auf den anderen
Linien, aber durchgehend vorhanden.

16 ‘ Nr. | Verlauf |
460 stadtverkehr Zerbst |

Abbildung 15: Nachfrageganglinie (wochentags, Besatz) der gezahlten Linien im Stadtverkehr Zerbst/Anhalt
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Abbildung 15 zeigt die Nachfragesituation im Stadtverkehr Zerbst/Anhalt?°. Diese ist bezo-
gen auf das Nachfrageniveau vergleichbar mit der Linie 490 in Kéthen (Anhalt). Es gibt
Nachfragespitzen zu den Schulverkehrszeiten, die sich aullerhalb dieser abflachen.

Nachfrage im Schilerverkehr

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gibt es im Schuljahr 2025 / 2026 ca. 14.400 Schdler, von de-
nen ein groRer Anteil am OPNV teilnimmt. Der Schiilerverkehr ist grundsatzlich in den
OPNV integriert. Das wichtigste tarifliche Instrument zur Abwicklung des Schiilerverkehrs
ist die befristete SchilerRegio-Card, die alle Schiiler der 1. bis 10. Klasse kostenlos erhalten
koénnen. Dieses Ticket hat auf die Verkehrsnachfrage insofern den groRen Vorteil, als dass
es nicht nur far Fahrten von und zur Schule, sondern auch vollumfanglich in der Freizeit im
gesamten Kreisgebiet genutzt werden kann.

In den Stadten Bitterfeld-Wolfen und Kéthen (Anhalt) gibt es groRe Schiilerverkehrsstrome
mit in der Regel zwischen 100 und 300 Schilern.

In Abbildung 16 sind die Schilerverkehrsstrome zwischen den Ortsteilen und den Schulor-
ten auf Basis der Besitzer einer Schiler-RegioCard aufgezeigt. Es zeigt sich eine starke Ori-
entierung auf die regionalen Zentren Bitterfeld-Wolfen, Kothen (Anhalt) und
Zerbst/Anhalt. Hier befinden sich die grolRen weiterfiihrenden Schulen und die Berufsschu-
len. In Zoérbig und Raguhn sind ebenso Strome zu verzeichnen. Ein weiteres wichtiges schu-
lisches Zentrum mit Bedeutung flr den Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist die Stadt Dessau-
RoRlau.

AuRerhalb dieser Orte gibt es weitere Schiilerverkehrsstréme von besonderer Bedeutung,
die in Tabelle 12 dargestellt sind.

Schule OT Schule OT Schiiler Schiiler
GS Sandersdorf Sandersdorf Sandersdorf 132

GS HolzweiRig HolzweiRig HolzweiRig 103
Sekundarschule A. Diesterweg Roitzsch Brehna 99

GS Am Markt Raguhn Raguhn 98

Sek. Raguhn Raguhn Raguhn 98
Sekundarschule A. Diesterweg Roitzsch Sandersdorf 95

20 Der Stadtverkehr in Zerbst/Anhalt wurde bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2025 nur durch die
Linie 460 bedient.
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Schule OT Schule OT Schiiler Schiler
GS Pestalozzi Brehna Brehna 91
Sek. Raguhn Raguhn JeRnitz 90
GS JeRnitz Jelnitz JeRnitz 79
Europagymnasium Walther Rathenau Bitterfeld Sandersdorf 74

Tabelle 12: Top-10-Relationen im regionalen Schilerverkehr
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Abbildung 16: Schulerverkehrsstrome im Landkreis Anhalt-Bitterfeld (Basis: Besitzer Schiler-RegioCard)

Abbildung 17 zeigt die Starke der Verkehrsstréme von Schilern innerhalb von Ortsteilen
auf Basis der Besitzer einer Schiler-RegioCard, d. h. der Schul- und Wohnstandort sind
gleich. Diese sind in den Mittelzentren Kothen (Anhalt), Bitterfeld, Zerbst/Anhalt und Wol-
fen am groRten. Weitere Orte, die dies im starkeren Malie betrifft sind Aken (Elbe), Rag-
uhn, Zorbig, Sandersdorf, Grobzig und HolzweiRig.
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Abbildung 17: Ortsinterne Schulpendler (Basis: Besitzer Schuler-RegioCard)

2.4.3 Zukunftige Entwicklung der Verkehrsnachfrage

Die Entwicklung der Fahrgastnachfrage im OPNV ist abhingig von den fiir die Verkehrs-
nachfrage relevanten StrukturgrofRen und Kennziffern zum Verkehrsverhalten. Zu den die
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Verkehrsnachfrage bestimmenden StrukturgrofRen zahlen im Prognosezeitraum des NVP
bis 2036:

= Einwohnerzahl
= Schulerzahlen
= Arbeitsplatze

Die Einwohnerzahlen lassen sich aus der 8. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberech-
nung Sachsen-Anhalt bis 2040 [35] ableiten. Diese Entwicklung ist gemeindefein in Tabelle
13 aufgezeigt:

Gemeinde Einwohner Einwohner Einwohner Veradnderung
2024 2030 2036 2024-2036
Landkreis Anhalt- 152.005 142.442 134.595 -11,5%
Bitterfeld
Aken (Elbe) 7.103 6.707 6.334 -10,8 %
Bitterfeld-Wolfen 36.441 34.302 32.663 -10,4 %
Kothen (Anhalt) 23.842 22.425 21.376 -10,3 %
Muldestausee 11.389 10.639 10.019 -12,0%
Osternienburger 7.946 7.406 6.896 -13,2%
Land
Raguhn-JeRnitz 8.618 8.081 7.573 -12,1%
Sandersdorf-Brehna 13.908 12.991 12.266 -11,8%
Stdliches Anhalt 12.803 11.965 11.169 -12,8%
Zerbst/Anhalt 21.108 19.666 18.580 -12,0%
Zorbig 8.846 8.259 7.720 -12,7%

Tabelle 13: Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Gemeinde bis 2036

Die Entwicklung der Bevolkerungszahlen bis 2036 zeigt, dass die Einwohnerzahlim Nahver-
kehrsraum sich insgesamt negativ entwickelt. Im Landkreis allgemein ist mit einem Rlck-
gang umdie 11,5 Prozent zu rechnen. Die geringste prozentuale Abnahme der Bevolkerung
ist in den Stadten Bitterfeld-Wolfen und Kéthen (Anhalt) mit 10,4 und 10,3 Prozent zu er-
wartet. Diese Entwicklung legt nahe, dass sich die Anzahl an Fahrgasten im OPNV in Zukunft
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Abbildung 18: Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Altersklassen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Die Abbildung 18 zeigt die Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Altersklassen im Land-
kreis Anhalt-Bitterfeld. In den Altersklassen der unter 6-jahrigen (Kleinkinder), der 6 bis
unter 16-jahrigen (Schiler) und der 16 bis unter 67-jahrigen (Arbeitnehmer) sinkt die Ein-
wohnerzahl. Dabei sinkt die Anzahl der Schiiler mit 23 Prozent starker als die Anzahl der
Kleinkinder mit 17 Prozent und der Arbeitnehmer mit 18 Prozent. Lediglich in der Gruppe
der Uber 67-jdhrigen ist ein Anstieg der Einwohnerzahl um neun Prozent zu erwarten.

Aus der Entwicklung der Einwohnerzahlen und Einwohnerstruktur nach Alter lassen sich
folgende Aussagen tber die Entwicklung der Verkehrsnachfrage im OPNV im Nahverkehrs-
raum ableiten:

= Das Fahrgastpotenzial wird insgesamt geringer werden.

= Die Schiiler werden als Nachfragegruppe stark abnehmen.

= Pendlermobilitat bleibt ein wichtiges Themenfeld, welches jedoch abnehmen wird.

= Durch das Anwachsen der Altersgruppe der Uber 67-jahrigen ist von einer steigenden
Mobilitat im Alter auszugehen, die durch zeitlich Gber den Tag verteilte Nachfrage,
aber auch den Wunsch nach mehr Mobilitat gekennzeichnet ist.

Die Entwicklung der Strukturdaten und der Verkehrsnachfrage korreliert nicht zwangslau-
fig. Vielmehr haben noch eine Reihe weiterer Faktoren Einfluss auf die Verkehrsnachfrage.
Eine wesentliche EinflussgroRe auf die OPNV-Nachfrage stellt der Umfang des OPNV-
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Angebots dar. Angebotsveranderungen haben direkten Einfluss auf die Nachfrage. Durch
gezielte Angebotsverbesserungen im OPNV wird in der Regel eine Nachfragesteigerung er-
reicht. Leistungsreduktionen kénnen hingegen den Umstieg auf andere Verkehrsmittel be-
fordern und somit Nachfragesenkungen zur Folge haben. Dies betrifft vor allem wahlfreie
Nutzer des OPNV (z. B. Pendler, Touristen). Bei Nutzergruppen, die auf die Angebote des
OPNV angewiesen sind, bspw. Schiilerinnen und Schiiler, ist dieser Effekt nicht zu erwar-
ten.

Die Entwicklung des Tarifniveaus wirkt sich wesentlich auf die Nachfrage im OPNV aus.
Werden die Fahrpreise stark rabattiert, wie gegenwartig beim Deutschlandticket, werden
maRgebliche Impulse zur verstarkten OPNV-Nutzung gegeben. Touristisch angelegte Ange-
bote wie Gastekarten mit OPNV-Nutzung schaffen Impulse zur Nutzung des OPNV im Frei-
zeitbereich und stéarken zudem durch die anteilige Nutzerfinanzierung (Gasteabgabe) die
Finanzierungsbasis des OPNV. Liegt die Fahrpreisentwicklung deutlich Giber der mittleren
Teuerungsrate, gewinnen Alternativen zur OPNV-Nutzung an Bedeutung. Auf der Gegen-
seite kdnnen auch steigende Kraftstoffpreise (im Sinne der Pkw-Nutzung) einen giinstigen
Einfluss auf die Wahl des OPNV als Verkehrsmittel haben.

Im Folgenden wird die Wirkungsweise verschiedener Einflussgréfien auf die Nachfrage dar-
gestellt. AuRerdem wird die nachfragebestimmende Wirkung von sogenannten weichen
(nicht quantifizierbaren) Faktoren und Rahmenbedingungen in die Betrachtungen einbe-
zogen.

Nachfrage erhéhend

Zunehmende Attraktivitat des OPNV durch:

*  Angebotsverbesserungen / -erweite-
rungen zum Heben weiterer Potenzi-
ale im Jedermannverkehr

e Ausbau der Barrierefreiheit

Nachfrage reduzierend / mindernd

Motorisierungsgrad und Fahrzeugverfligbar-
keit auf gleichbleibend hohem Niveau

Verdichtung der Haltestellen im Sinne der Be-
friedigung der Barrierefreiheit

Beschaftigtenentwicklung ricklaufig

Kostenvorteile des OPNV gegeniiber dem
MIV (steigende Kraftstoffpreise, Kaufpreise
Automobile) / Entfall von Forderprogrammen
fir den MIV

Erhohung des Kostendruckes bei der Gestal-
tung des OPNV

Schrittweiser altersbedingter Ausschluss an-
derer Verkehrsmittel (Pkw und Fahrrad)

Kostenvorteile konkurrierender Verkehrssys-
teme

Digitalisierung des OPNV

Erhohtes Bedurfnis nach Flexibilitdt ohne Re-
aktion im Verkehrsangebot
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Nachfrage erhéhend Nachfrage reduzierend / mindernd

Verbesserung der Zuganglichkeit der Informa- ~ Senken der Qualitats- und Bedienstandards
tion

Verbesserung des Beforderungskomforts

Planerische und tarifliche Verkntpfung aller
Verkehrsangebote des OPNV

Verbesserung der Integration des OPNV in
den Verkehrssektor

Aktives Mobilitdtsmanagement auf verschie-
denen Ebenen (betrieblich, landkreisweit, pri-
vat)

Starkung touristischer Verkehre

Ausbau der Verbindungen zu Potenzialorten,
auch Landkreisgrenzen Uberschreitend

Tabelle 14: Nachfragebeeinflussende Faktoren

Wenn die Attraktivitdt des OPNV erhoht wird und sich die Rahmenbedingungen der Ent-
wicklung der Mobilititskosten des Fahrgastes vorteilhaft fiir den OPNV entwickeln, kann
zumindest eine stabile Verkehrsnachfragesituation erzielt werden. Potenziale liegen dabei
insbesondere im Ausbau der Verbindungen tber Landkreisgrenzen hinaus und im touristi-
schen Verkehr.

Der OPNV-Plan 2020 — 2030 fiir das Land Sachsen-Anhalt [14] postuliert, dass die Nach-
frage bis 2030 gegentber 2016 trotz eines Bevolkerungsriickgangs auf einem grofRen Teil
der Strecken des Landesnetzes mindestens das aktuelle Niveau halt bzw. auf einigen Stre-
cken steigt (wie z. B. zwischen Kothen (Anhalt) und Dessau sowie Zerbst/Anhalt und RoR-
lau). Dies soll durch Angebotsverbesserungen erzielt werden.
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Schwachstellenanalyse

Die Schwachstellenanalyse dient der Identifikation von Schwachstellen im Verkehrsange-
bot und bei den qualitativen Standards des OPNV im Landkreis Anhalt-Bitterfeld. Zur Be-
wertung der Ist-Situation werden die festgelegten Standards des Nahverkehrsplans fir den
Landkreis Anhalt-Bitterfeld 2017-2026 als Bewertungsgrundlage herangezogen. Diese wer-
den zum Teil zusatzlich untersetzt mit Festlegungen aus technischen Standards, gesetzli-
chen Regelungen und Ubergeordneten Rahmenvorgaben.

Verkehrsangebot

Das Verkehrsangebot definiert sich Uber seine hierarchische Gliederung sowie die Eigen-
schaften hinsichtlich raumlicher ErschlieBung, Bedienzeitraumen, Bedienungshaufigkeiten
und der Erreichbarkeit von verkehrlich relevanten Einrichtungen.

Verkehrsachsen und Netzebenen

Im Nahverkehrsplans fir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld 2017-2026 sind folgende Verkehr-
sachsen definiert, die hinsichtlich einer hierarchischen Unterscheidung lediglich zwischen
dem Regional- und den Stadtverkehren unterscheiden.

Art Achse  Verlauf
regionale Al Stumsdorf — Z6rbig — Bitterfeld
OSPV-Achse

A2 Kothen (Anhalt) — Quellendorf — Wolfen

A3 Bitterfeld — Pouch — Grobern — Grafenhainichen

A4 Kothen (Anhalt) — Worbzig — Grobzig

A5 Kothen (Anhalt) — Aken (Elbe) — Dessau

A6 Aken (Elbe) — Zerbst/Anhalt — Lindau — Nedlitz

A7 Kothen (Anhalt) — Baasdorf — Gorzig

A8 Wolfen-Nord — Raguhn — M&st — Dessau

A9 (Bitterfeld —) Sandersdorf — Brehna
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Art Achse  Verlauf

Stadtverkehr K1 Plotzkauer Ring — Bahnhof — Klepzig (Ergdnzung A2)
Kothen (An-

halt) K2 Landkreisverwaltung — Bahnhof (Ergdnzung A7)

K3 Anhaltische StralRe — Bahnhof (Ergdnzung A4)

K4 Bahnhof — Schlossplatz — Friedhof — Glterseeweg

Stadtverkehr B1 Wolfen — Chemiepark — Bitterfeld
Bitterfeld-
Wolfen B2 Wolfen — Sandersdorf — Zscherndorf — Bitterfeld

B3 Wolfen — Greppin — Bitterfeld

Stadtverkehr Z1 Bahnhof — Markt
Zerbst/Anhalt

Z2 Bahnhof — Amtsmihlenweg

Tabelle 15: Verkehrsachsen im Bestand

Schwachstellen und Defizite

Das bisherige System der Verkehrsachsen differenziert lediglich nach den Stadt- und Regi-
onalverkehren. Innerhalb der einzelnen Verkehrsachsen wird dann aber sehr stark hinsicht-
lich der Angebotsstandards pro Achse variiert. Dies widerspricht der Logik der Definition
von Verkehrsachsen, auf denen einheitliche Standards vorliegen sollen. Es wird daher emp-
fohlen, eine starker funktionsbezogene Hierarchisierung des Verkehrsnetzes vorzuneh-
men.

Flexible Flachenverkehre sind aus regulatorischen Grinden nicht erfasst, decken aber in
der Realitdt den gesamten Landkreis Anhalt-Bitterfeld ab.

Einige Verkehrsachsen entsprechen nicht den tatsachlichen Verkehrsangeboten:

= Achse A6: Die Achse wird faktisch nur zwischen Zerbst/Anhalt, Lindau und Nedlitz be-
trieben. Eine Fortfihrung nach Aken (Elbe) unter Nutzung der Fahre existiert nicht
mehr.

= Achse A5: Die Achse ist in zwei Linien aufgeteilt mit stark abweichenden Qualitats-
standards.

= Achse A8: Die Achse verkehrt nur sehr selten durchgehend und erfillt nicht mehr den
Charakter einer Verkehrsachse, zumal ein paralleles Angebot im SPNV besteht.
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= Achse A9: Die Achse verkehrt nur sehr selten durchgehend und erfillt nicht mehr den
Charakter einer Verkehrsachse, zumal ein paralleles Angebot im SPNV auf einem Teil
besteht.

= Achsen A4 und A5 (West): Die Achsen sind heute linienseitig kombiniert und stellen
ein Angebot im Stadtverkehr Kéthen (Anhalt) dar.

= |n Zerbst/Anhalt fand eine kommunal finanzierte Erweiterung des Stadtverkehrs nach
Zerbst-Nord statt.

Bei diesen Achsen wird empfohlen, eine grundsatzliche Bewertung in Bezug auf die Not-
wendigkeit und Fihrung vorzunehmen.
Raumliche ErschlieBung

Hinsichtlich der raumlichen ErschlieBung (Haltestelleneinzugsbereich im OSPV) wurden
Vorgaben fir alle Wohnplatze mit mehr als 50 Einwohnern sowie Orten mit Quell- und
Zielpotenzial angesetzt, die fir mindestens 80 % der Einwohner ful’laufig eingehalten wer-

den mussen:
Gebietskategorie Haltestelleneinzugsbereiche
OSPV-Kerngebiet 300-500 m
restliche Gebiete 500-700m

Tabelle 16: Erschliefungsstandards im Bestand

Perspektivisch soll analog zu angrenzenden Landkreisen auch auf Verkehrsachsen der Hal-
testelleneinzugsbereich auf 300 m festgesetzt werden, um einen einfacheren Zugang zum
OSPV zu gewahrleisten.

Schwachstellen und Defizite

Grundsatzlich sind nahezu alle Orte — und alle malRgebenden Orte — durch ein dichtes Hal-
testellennetz erschlossen. Insbesondere im sldlichen Landkreis und in den Mittelzentren
liegt eine erhohte Haltestellendichte vor.

Folgende Gebiete sind qua Definition nicht durch den OPNV erschlossen:

= Bobbau (Bereich Alte StraRe)

= Brehna (Gewerbestandorte Brehna-Carlsfeld und Brehna-Center, Bereich Glebitzscher
Stralie))

= GroRzoberitz (Gewerbestandort Heideloh)

= Mduhlbeck und Friedersdorf (6stliche Randbereiche)

= Plodda (no6rdlicher Bereich)
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= Roitzsch (6stlich der Stidstralle im Bereich Paul-Schiebel-Strafe)
= Sandersdorf (Bereich Ramsiner Stralke)

=  Trebbichau (Bereiche westlich der Bahnstrecke)

= Wolfen (Gewerbestandort Am Klarwerk)

= Zerbst (Am Feuerberg, Kirschallee)

Weitere Defizite treten beim Ansatz des kleineren Haltestelleneinzugsbereiches auf den
Verkehrsachsen auf.

Der SPNV wird in die Betrachtungen nicht mit einbezogen, obwohl er im Sinne eines inte-
grierten OPNV wesentliche ErschlieBungsfunktionen tibernimmt.

Grundsatzlich ist durch die flexible Ort-zu-Ort-Bedienung mit dem AnrufbusFlex jeder Ort
im Landkreis Anhalt-Bitterfeld mit dem OSPV erschlossen.

Bedienzeitraum

Folgende Bewertungsgrundlage gilt hinsichtlich der Bedienzeitrdume auf den Verkehrsach-

sen:

Verkehrsachse Montag-Freitag  Montag-Freitag Samstag Sonntag
(Schultag) (Ferientag)

OSPV-Verbindungs- 05:00-18:00 05:00-18:00 08:00-16:00 flexibel
achsen Uhr Uhr Uhr?t
Stadtverkehr 05:00-19:00 05:00-19:00 08:00-16:00 flexibel
Kothen (Anhalt) Uhr Uhr Uhr
Stadtverkehr Bit- 05:00-19:00 05:00-19:00 08:00-16:00 08:00-16:00
terfeld-Wolfen Uhr?? Uhr Uhr Uhr?
Stadtverkehr 05:00-19:00 05:00-19:00 flexibel flexibel
Zerbst/Anhalt Uhr Uhr

Tabelle 17: Anforderungen an Bedienzeitrdume im Bestand

Die weiteren Verkehre verkehren hinsichtlich der Bedienzeitraume bedarfsgesteuert.

Es gilt ein Kernbedienzeitraum fir alle Angebote des fahrplangebundenen Linienverkehrs
und der flexiblen Verkehre zwischen 05:00 Uhr und 23:00 Uhr.

21 nur Achse A1, ansonsten flexibel
22 Achse B2 nur bis 18 Uhr
23 nur Achse B3
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Schwachstellen und Defizite

Folgende Defizite und Schwachstellen lassen sich hinsichtlich der Bedienzeitraume feststel-

len:

= Achse A3:
= Achse A6:
= Achse A7:
= Achse A8:
= Achse A9:
= Achse K1:
= Achse K2:

Betrieb endet bereits ca. 17 Uhr (Schul- und Ferientage)

nur auf dem Abschnitt Zerbst/Anhalt — Nedlitz eingehalten

Betriebsbeginn erst nach 06:00 Uhr (Schul- und Ferientage)

Betrieb beginnt zu spat und endet zu frih (Schul- und Ferientage)
Betriebsende zu frih ca. 16:30 Uhr (Schul- und Ferientage)

Betriebsbeginn erst nach 08:00 Uhr (Samstag)

Betriebsbeginn erst nach 06:00 Uhr (Schul- und Ferientage), Betriebsbeginn

erst nach 08:00 Uhr (Samstag)

= Achse K4:

Betriebsbeginn erst nach 06:00 Uhr (Schul- und Ferientage), Betriebsbeginn

erst nach 08:00 Uhr (Samstag)

Der Kernbedienzeitraum wird an allen Verkehrstagen eingehalten. Dartber hinaus kann
der téglich von 04:00-23:00 Uhr verkehrende AnrufbusFlex hilfsweise auch die achsenori-
entierten Nachfragen abdecken.

Bedienungshaufigkeit

Hinsichtlich der Bedienungshéaufigkeit werden die nachfolgenden Vorgaben zur Bewertung
festgelegt. Die Verkehre auf den Achsen sollen vertaktet fahren und damit eine verbesserte
Attraktivitat des Verkehrsangebotes gewahrleisten.

Es werden Vorgaben fir minimale Bedienungshaufigkeiten nur fur die Achsen und abge-
stuft nach Achse vorgegeben:

Verkehrsachse / Takt [min] Montag-Frei- Montag-Frei- Samstag Sonn-
tag tag tag
(Schultag) (Ferientag)
OSPV-Verbindungsachsen 602 60%° 120%  flexibel
Stadtverkehr Kéthen (Anhalt) 60 60 60?7 flexibel

24 A7, A8, A9, A3.2, A5.2, A6.2 mind. 2 feste Fahrtenpaare aulRer SV; Al ohne Landesfinanzierung: 120
25 A7, A8, A9, A3.2, A5.2, A6.2 mind. 2 feste Fahrtenpaare aulRer SV; Al ohne Landesfinanzierung: 120

26 nur Al
27 K3 flexibel
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Verkehrsachse / Takt [min] Montag-Frei- Montag-Frei- Samstag Sonn-
tag tag
(Schultag) (Ferientag)
Stadtverkehr Bitterfeld-Wol- 60 6028 60%°
fen
Stadtverkehr Zerbst/Anhalt 60 flexi- flexibel
bel

Tabelle 18: Anforderungen an Bedienungshaufigkeiten im Bestand

Schwachstellen und Defizite

Folgende Defizite und Schwachstellen lassen sich hinsichtlich der Bedienungshdufigkeit

feststellen:

= Achse A6: nur auf dem Abschnitt Zerbst/Anhalt — Nedlitz eingehalten
= Achse A8: verkehrt nur in Zeiten des Schilerverkehrs (Schultage), nur ein Fahrtenpaar

vorhanden (Ferientage)

= Achse A9: verkehrt nur in Zeiten des Schilerverkehrs (Schultage), nur zwei Fahrten in
Richtung Dessau (Ferientage)

Am Wochenende gibt es keine Defizite. Das Verkehrsgebiet wird durch den AnrufbusFlex

nachfragegesteuert abgedeckt.

Erreichbarkeit

Hinsichtlich der Erreichbarkeit werden die nachfolgenden Vorgaben zur Bewertung festge-
legt. Diese gelten flr alle Orte mit mehr als 50 Einwohnern bzw. mit erkennbarem Nach-
fragepotenzial. Dazu wird jeder Ortsteil einem verkehrlich sinnvoll erreichbaren Grund-,

Mittel- und Oberzentrum zugewiesen. Dieses muss mit maximal zwei Umstiegen im OSPV

und SPNV erreichbar sein. Dazu gelten folgende Reisezeitvorgaben:

Reisezeit [min] Oberzentrum Mittelzentrum Grundzentrum
Mittelzentrum 45 60 -
Grundzentrum 60 45 30-45

28 nur B3

29 nur B3
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Reisezeit [min] Oberzentrum Mittelzentrum Grundzentrum

Gemeinde ca. 90 60 30

Tabelle 19: Anforderungen an Reisezeiten im Bestand

Schwachstellen und Defizite

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse wurde eine ortsteilbasierte Auswertung der o. g.
Erreichbarkeitsstandards durchgefiihrt. Beispielhafte Darstellungen der Erreichbarkeits-
analyse sind in Abbildung 19 zu sehen.

zentrale Orte/Ortsteile

zentrale Orte durchschnittliche Reisezeit zum

R T
durchschnittliche Reisezeit zum Mittelzentrum [min] N b L0
& o~ <] overzentum
| e -

: unter 90 min
A=) unter a5 min (621 60 min (orstein )

=] sver 45 min 621 £ 60 min (oetstesy

Abbildung 19: Beispiele zur Auswertung der Erreichbarkeit

Folgende Defizite und Schwachstellen lassen sich hinsichtlich der Erreichbarkeit feststellen:

= Erreichbarkeit des Grundzentrums
= Fir einen Groliteil der Ortsteile werden die Anforderungen an die Erreichbarkeit
des Grundzentrums im klassischen Linienverkehr nicht erfillt. Dies trifft insbe-
sondere auf Ortsteile der Stddte Zerbst/Anhalt und Stdliches Anhalt sowie die
Gemeinde Muldestausee zu.
= Unter Bericksichtigung des Angebotes des AnrufbusFlex sind aber alle Ortsteile
vorgabekonform erreichbar (bis zu 45 min Reisezeit akzeptiert).
= Erreichbarkeit des Mittelzentrums
= Die Mittelzentren werden in der Regel vorgabekonform erreicht.
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= Nur flr wenige Ortsteile im Bereich der Stadte Z6rbig und Stdliches Anhalt wer-
den die Vorgaben nicht erfillt. Auch hier sind aber alle Ortsteile unter Bertck-
sichtigung des Angebotes des AnrufbusFlex vorgabekonform erreichbar (bis zu
60 min Reisezeit akzeptiert).

= Erreichbarkeit des Oberzentrums

= Es werden die nicht im Landkreis Anhalt-Bitterfeld liegenden Oberzentren Des-
sau-RoRlau und Halle (Saale) bertcksichtigt.

= Lediglich in den Ortsteilen Reuden (Zerbst/Anhalt), Riesdorf (Stdliches Anhalt)
und Salzfurtkapelle (Z6rbig) kommt es zu leichten Uberschreitungen der Reise-
zeitvorgaben. Auch hier sind aber alle Ortsteile unter Bertcksichtigung des Ange-
botes des AnrufbusFlex vorgabekonform erreichbar (bis zu 90 min Reisezeit
akzeptiert).

Faktisch lassen sich somit keine Schwachstellen bei der Erreichbarkeit von zentralen Orten
im Landkreis Anhalt-Bitterfeld feststellen.

Verknupfungsstellen und Anschlusssicherheit

Verknupfungsstellen

Im Nahverkehrsraum Anhalt-Bitterfeld gibt es verschiedene Verknipfungspunkte inner-
halb sowie zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln. Die Bahnhofe Bitterfeld und
Kothen (Anhalt) stellen Verknipfungspunkte zum Schienenpersonenfernverkehr dar. Fur
alle anderen Zugangsstellen zum SPNV Gbernehmen der RE, die RB sowie die S-Bahn eine
Zu- / Abbringerfunktion. Zentrale Verkniipfungspunkte zwischen dem SPNV und dem OSPV
Ubernehmen die Bahnhofe in Bitterfeld, Kothen (Anhalt), Stumsdorf, Wolfen und
Zerbst/Anhalt (vgl. Tabelle 20).

Verkniipfungsstellen im OSPV

Folgende Tabelle stellt die wichtigsten Verknipfungsstellen innerhalb des OSPV dar:

Haltestelle Linien des SPNV & OSPV Barrierefreiheit
(Bus)
Aken (Elbe), Markt OSPV: 470, 471, 472, 474 nein
Bitterfeld, Bahnhof (Bus) OSPV: 400, 404, 405, 406, 407, 408, 420, barrierearm
422,423,432, 433, 438, 440, 444 (Gehein-
SPNV: S2, S8, RE13 schrankung)
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Haltestelle Linien des SPNV & OSPV Barrierefreiheit

(Bus)
Kéthen (Anhalt), Bahnhof und  OSPV: 400, 444, 470, 473, 474, 476, 477, nein
Busbahnhof 478,481, 484, 485, 486, 487, 490, 492

SPNV: RB50, RE30

Stumsdorf, Bahnhof (Bus) OSPV: 439, 440 nein
SPNV: RE30
Wolfen, Bahnhof (Bus) OSPV: 400, 401, 405, 406, 408 ja

SPNV: §2, S8, RE13

Wolfen-Nord, Dessauer Allee OSPV: 400, 401, 405, 406, 407, 411, 412, nein
413, 441
Zerbst/Anhalt, Bahnhof (Bus) OSPV: 450, 451, 452, 455, 456, 457, 458, ja

459, 460, 461, 462
SPNV: RE13, RE14

Z6rbig, Markt OSPV: 350, 431, 438, 439, 440, 441, 442, nein
491

Tabelle 20: Verknlpfungspunkte des OSPV im Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Der GroRteil der Verknipfungsstellen im OSPV konzentriert sich an den Bahnhéfen, wo
neben dem Umstieg innerhalb des OSPV auch der Ubergang zum SPNV méglich ist. Aktuelle
Defizite in der raumlichen Anbindung bestehen am Bahnhof Kdéthen (Anhalt). Obwohl sich
der Busbahnhof in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof befindet, erschweren die suboptima-
len Ubergangsdistanzen eine effiziente Realisierung von Anschliissen.

Bezlglich der Barrierefreiheit an den Verknipfungsstellen ist festzustellen, dass die Mehr-
heit der VerknUpfungsanlagen nicht barrierefrei ausgebaut ist. Zudem gibt es lediglich an
der Haltestelle Wolfen, Bahnhof (Bus) ein dynamisches Fahrgastinformationssystem, wel-
che fir eine schnelle und zuverlassige Fahrgastinformation sorgt.

Intermodale Verknipfungen

Intermodale Verknipfungen sind als Ubergangsméglichkeiten zwischen OPNV und Indivi-
dualverkehrsmitteln (Pkw, Fahrrad) unverzichtbarer Bestandteil eines integrierten OPNV-
Angebotes. Besonders an kleineren Haltepunkten oder Bahnhofen dominiert hierbei das
,wilde Parken” am Fahrbahnrand. Um dem willkiirlichen Abstellen von Kfz und Fahrrad
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entgegenzuwirken, kédnnen sogenannte Park and Ride- bzw. Bike and Ride-Anlagen® ein-
gerichtet werden.

Durch die Vernetzung der o6ffentlichen mit den individuellen Verkehrsmitteln kénnen
durchgédngige Beforderungsketten zum gegenseitigen Vorteil der Teilsysteme geschaffen
werden.

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld sind folgende SPNV-Zugangsstellen mit Pkw- bzw. Fahr-
radabstellanlagen und einem Taxistand versehen:

SPNV-Zugangsstelle Pkw- Fahrrad- Taxistand
Abstellméglichkeiten3! Abstellmdglichkeiten3?
Arensdorf - - -
Bitterfeld P+R B+R X
Brehna X X -
Burgkemnitz X B+R -
Elsnigk - - _
Frenz - - -
Greppin X X -
Guterglick X - -
JeRnitz X X -
Kothen (Anhalt) P+R B+R X
Marke - - -
Muldenstein X . _

Osternienburg - - -

Petersroda X - -

30 B+R-Anlagen sind bauliche Einrichtungen zum sicheren Abstellen von Fahrradern (z. B. durch Anlehnb-
gel), welche in der Regel Gberdacht sind.

31 Wenn keine P+R-Anlage angegeben ist, handelt es sich hierbei meist um Parken am Fahrbahnrand oder
auf unbefestigten Flachen bzw. um eine nicht als P+R-Anlage ausgewiesene Parkflache.

32 Wenn keine B+R-Anlage angegeben ist, handelt es sich um Fahrradstander.
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SPNV-Zugangsstelle Pkw- Fahrrad- Taxistand
Abstellméglichkeiten3! Abstellméglichkeiten®?
Raguhn X - R
Roitzsch X X -
Stumsdorf X - -
Weillandt-Golzau X - -
Wolfen P+R B+R X
Zerbst/Anhalt P+R B+R X

Tabelle 21: Intermodale Verknlpfungsmoglichkeiten an den SPNV-Zugangsstellen im Landkreis Anhalt-
Bitterfeld

Da eine kombinierte Nutzung der verschiedenen Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Rad, FuR, Pkw)
den Einzugsbereich und damit die Erreichbarkeit von Haltestellen vergroRert, sind funktio-
nale Abstellanlagen fur Fahrrader bzw. Pkw von grolRer Bedeutung flr die Starkung des
Umweltverbundes.

Gegenwartig verfligen nicht alle SPNV-Zugangsstellen tber Fahrrad- bzw. Pkw-Abstellfla-
chen. Einrichtungsbedarf von Fahrradabstellanlagen besteht Gberwiegend an kleineren
Bahnhofen. Diese verfligen entweder Gber keine oder nur als weniger sicher einzustufende
Anlagen. Ausgewiesene Park+Ride- sowie Bike+Ride-Anlagen gibt es vor allem an gréReren
Bahnhofen.

Anschlusssicherung

Zur Gewahrleistung von durchgéngigen Wegeketten sind Anschlisse zwischen Fahrzeugen
und Verkehrsmitteln von besonderer Bedeutung. Um Anschlisse zu sichern ist ein elektro-
nisches Anschlusssicherungssystem von Nutzen, welches im Landkreis Anhalt-Bitterfeld
durch das Verkehrsunternehmen jedoch nicht zur Verfligung gestellt wird.
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Infrastruktur und Fahrzeugpark

Haltestellen und Infrastruktur

Wie bereits in Abschnitt 2.1 beschrieben, umfasst das Haltestellennetz im Landkreis An-
halt-Bitterfeld ca. 1.250 Haltepunkte bzw. Masten®3. Etwa 40 % der Haltepunkte verfiigen
Uber eine Wartegelegenheit mit Sitzplatz. Bei der Herstellung der Barrierefreiheit an den
Haltestellen besteht im gesamten Landkreis in den ndchsten Jahren Ausbaubedarf, da nur
113 Haltepunkte barrierefrei ausgebaut sind, und weitere 123 Haltepunkte als ,barriere-
arm” einzuordnen sind. Des Weiteren gibt es kaum Haltestellen, aufRer im Bahnhofsge-
bdude des Bitterfelder Bahnhofs oder im Haltestellenbereich in Wolfen am Bahnhof (Bus),
welche Uber eine DFI verfiigen. Diese gewinnen mit der fortschreitenden Digitalisierung
des OPNV jedoch immer mehr an Bedeutung und sollten vor allem im Bereich von Ver-
knUpfungspunkten und hoch frequentierten Haltestellen zum Einsatz kommen.

Da es bisher keine MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNV im Landkreis gibt, ist der
OPNV, soweit moglich, durch geeignete InfrastrukturmaRnahmen (z. B. Busspuren, OPNV-
Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen) zu unterstitzen.

Fahrzeugpark

Die Unternehmensgruppe Vetter GmbH Omnibus und Mietwagenbetrieb hat im Landkreis
Anhalt-Bitterfeld 97 Fahrzeuge im Einsatz**, wovon 97 % der Busse barrierefrei sind. Nicht
barrierefrei ausgestattete Fahrzeuge kommen vor allem im Gelegenheitsverkehr zum Ein-
satz.

33 Stand Oktober 2025
34 Stand Februar 2025
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Kleinbus | 1
Standard-Bus 15m | 1

Standard-Bus JJ 2

Fahrzeugart

Standard-Bus Niederflur [ R R, -1
Gelenkbus I 12
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Anzahl Fahrzeuge

Abbildung 20: Eingesetzte Fahrzeuge im Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Ein Grofteil der eingesetzten Fahrzeuge verfliigt Gber eine Klimaanlage. Mit den geplanten
Neuanschaffungen von Fahrzeugen bis Ende des Jahres 2026 wird ein Anteil von 80 % kli-
matisierter Fahrzeuge im Bereich der Standardbusse erreicht.

Ein Defizit bei der Ausstattung der Fahrzeuge besteht jedoch hinsichtlich der Haltewunsch-
taster, deren Verflgbarkeit zu gering ist.

Es sind derzeit ausschlielllich mit konventionellen Treibstoffen betriebene Fahrzeuge im
Einsatz, so dass weder saubere noch emissionsfreie Fahrzeuge im Landkreis verkehren.

Information, Marketing, Tarif und Vertrieb

Information und Marketing

Fahrplaninformationen sind im Landkreis in Form von Printmedien, via Internet und App
als auch Uber eine telefonische Service-Hotline sowie personalbediente Informationsbiros
des Verkehrsunternehmens verfligbar.

Als Printmedien stehen fir die OPNV-Nutzer jedoch nur Flyer und kleine Fahrplanhefte fiir
die Hauptlinien zur Verfigung. Informationen Uber den AnrufbusFlex sind in Form von
Printmedien nicht verflgbar.

Informationsbiros des Verkehrsunternehmens werden in Bitterfeld am Bahnhof sowie in
den Stadten Wolfen-Nord, Kéthen (Anhalt), Aken (Elbe) und Zorbig betrieben. Derzeit ist in
Zerbst/Anhalt keine personliche Auskunft vor Ort moglich, da das dortige Informationsbiro
geschlossen wurde. Eine neue Einrichtung bzw. Etablierung einer vergleichbaren Ser-
vicestruktur sollte angestrebt werden, um die regionale Erreichbarkeit sicherzustellen.
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Informationen im Internet stehen den OPNV-Nutzern tber die Portale ,Mein Bus*, welches
durch das Verkehrsunternehmen Vetter GmbH Omnibus und Mietwagenbetrieb betrieben
wird, und Uber ,INSA”, welches durch die NASA betrieben wird, zur Verfigung. Zuséatzlich
gibt es die zwei Mobilitats-Apps ,,INSA“ (der NASA) und ,mo.pla“ (des Verkehrsunterneh-
mens). Wahrend in der ,INSA-App“ eine Echtzeit-Fahrplan-Auskunft fur alle Fahrten des
OPNV im Landkreis (auBer AnrufbusFlex-Angebote) erfolgt, kénnen sich Nutzer in der
,mo.pla-App“ Uber alle Fahrten des OPNV im Landkreis, welche von dem Verkehrsunter-
nehmen Vetter GmbH Omnibus und Mietwagenbetrieb angeboten werden (auRer SPNV-
Angebote) informieren. Um die Nutzungsfreundlichkeit zu verbessern, sollte moglichst
eine Schnittstelle zwischen beiden Apps hergestellt werden, sodass auch eine Darstellung
der Angebote des AnrufbusFlex in der ,INSA-App“ und eine Darstellung der Angebote des
SPNV sowie eine Echtzeitdatenauskunft in der ,mo.pla-App“ erfolgt. Zudem sollten Sto-
rungsmeldungen in der ,mo.pla-App“ integriert werden.

Die Kerninformationen zum Busverkehr werden durch die aufgefthrten Informationsmog-
lichkeiten gut abgedeckt. Liniennetzpldne sind ausschlieRlich fir die Stadtverkehre in Bit-
terfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt sowie fir den SPNV und die PlusBus-
Linie 350 vorhanden (Mein-Takt-Liniennetzplan fur das Land Sachsen-Anhalt und MDV-
Liniennetzplan PlusBusse und S-Bahnen im MDV-Gebiet) vorhanden. Um das bestehende
landkreisweite Liniennetz jedoch deutlich verstandlicher und nutzerfreundlicher zugéang-
lich zu machen, sollte ein Liniennetzplan fir den gesamten Landkreis erstellt werden.

Tarif und Vertrieb

Tarife

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gilt fiir die Nutzung des SPNV der Tarif des Mitteldeutschen
Verkehrsverbundes und fir die Nutzung des Busverkehrs der Tarif des Verkehrsunterneh-
mens Vetter GmbH Omnibus und Mietwagenbetrieb. Dies stellt insbesondere fir den Um-
stieg zwischen dem OSPV und dem SPNV ein Hemmnis zur Nutzung des 6ffentlichen
Verkehrs dar. Ein ganzheitlicher Verkehrsverbund mit Integration aller Verkehrsmittel des
OSPV und SPNV existiert dementsprechend nicht.

Neben den Tarifen fir den regulédren Linienverkehr, welche auf Nutzungsmaoglichkeiten fir
unterschiedliche Mobilitatsanspriche und Nutzergruppen ausgerichtet sind, existiert ein
separater Sondertarif fir das On-Demand-Angebot des AnrufbusFlex. Dieser setzt sich aus
einem Bereitstellungspreis je Bestellung sowie einem Luftlinientarif zusammen, welche
sich je nach Verkehrstag und -zeitraum andern und als eher hochpreisig einzuschatzen
sind.

Tarifkooperationen

Es gelten folgende Tarifkooperationen:
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= Tarifkooperation und gegenseitige Anerkennung der Fahrausweise mit der Dessauer
Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH in den daflir vorgesehenen bzw. aufge-
druckten Tarifzonen sowie in der Preisstufe Netz auf allen im Tarifzonenplan darge-
stellten Relationen

= Tarifkooperation und gegenseitige Anerkennung der Fahrausweise mit dem Omnibus-
betrieb Saalekreis GmbH bzw. der Unternehmen im MDV auf der Relation Zérbig —
Schrenz in den daflir vorgesehenen bzw. aufgedruckten Tarifzonen sowie in der Preis-
stufe Netz auf allen im Tarifzonenplan dargestellten Relationen

= Beteiligung am Schilerferienticket

= Anerkennung der WelterbeCard

= Anerkennung des Azubi-Ticket Sachsen-Anhalt

= Anerkennung der Landertickets fur Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen, der
BahnCard 100 auf den landesbedeutsamen Linien sowie Berechnung des erméaRigten
Tarifs bei Vorlage einer BahnCard 25/50 auf den landesbedeutsamen Linien

Vertrieb
Flr den Erwerb von Fahrkarten bestehen im Landkreis folgende Méglichkeiten:

= Kauf Gber das Fahrpersonal in den Bussen

= Kauf in den unter Abschnitt 3.6.1 bereits aufgeflihrten existierenden Informationsb-
ros (auBer in Aken (Elbe) und Zorbig, hier ist lediglich eine Fahrplanauskunft moglich)

= App-basierter Kauf Gber die App des Verkehrsunternehmens

Fahrkartenautomaten sind im gesamten Landkreis nicht verflgbar.

Organisation

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist gemalk § 4 Abs. 1 und § 8 Abs. 1 Gesetz lber den offent-
lichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) Aufgabentrager fiir den
offentlichen StraRenpersonennahverkehr auf seinem eigenen Gebiet. Danach ist er zustan-
dig u. a. fir Regieaufgaben sowie die Erstellung von Planungs- und Qualitdtsvorgaben im
OPNV. Ebenso ist er zustandig fir die Erteilung der Liniengenehmigungen nach Personen-
beférderungsgesetz (PBefG).

Die Aufgabentragerschaft fir den SPNV liegt nach § 7 Abs. 1 OPNVG LSA beim Land Sach-
sen-Anhalt, welches sich fir die Ausibung der NASA GmbH bedient.Die Verkehrsleistungen
werden derzeit durch die Vetter-Unternehmensgruppe, und damit aus einer Hand er-
bracht, sodass innerhalb des Betriebes keine organisatorischen Hirden bestehen.

Es findet aktuell keine tarifliche Integration von SPNV und OSPV statt. Es gilt im OSPV der
Haustarif des Verkehrsunternehmens, im SPNV der Tarif des Mitteldeutschen
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Verkehrsverbundes. Verkehrsplanerisch wird auf die Entwicklung zueinander passender
Verkehrsangebote, z. B. in der Anschlussgestaltung, geachtet.
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Rahmenkonzeption fir den zukiinftigen OPNV

Netzkonzeption

Die Netzkonzeption gewahrleistet die flachendeckende Versorgung der Bevolkerung mit
Angeboten des OPNV. Dazu wird ein System auf verschiedenen Ebenen festgelegt, um eine
nachfragegerechte Angebotsgestaltung zu ermoglichen. Einerseits sollen damit Parallelver-
kehre weitestgehend ausgeschlossen werden, andererseits sinnvolle Verknipfungen und
Umstiege etabliert werden.

Der Nahverkehrsraum lasst sich in mehrere Teilrdume unterteilen, die sich hinsichtlich ih-
rer verkehrlichen Anforderungen unterscheiden, aber im Sinne eines ganzheitlichen OPNV-
Angebotes miteinander verknlpft werden sollen.

= Mittelzentraler Bereich Zerbst/Anhalt: Durch die Elbe ist der Teilraum physisch vom
restlichen Landkreis getrennt. Die Stadt Zerbst/Anhalt fungiert als Zentrum und die
Verknipfungen (ber die Gebietsgrenzen hinweg erfolgen im OPNV hauptsachlich mit
dem SPNV. In Zerbst gibt es einen Stadtverkehr, der auch von der Stadt mitfinanziert
wird.

= Mittelzentraler Bereich Kéthen (Anhalt): Kothen stellt fir den westlichen Landkreis
das maRRgebende Zentrum mit Stadtverkehr dar. Mit dem SPNV und dem OSPV wer-
den Verknipfungen Uber Kreisgrenzen hinweg sichergestellt.

= Mittelzentraler Bereich Bitterfeld-Wolfen: Bitterfeld und Wolfen bilden zusammen ei-
nen verdichteten Bereich mit Stadtverkehr. Die umliegenden Gebiete sind stark durch
gewerbliche, industrielle und touristische Nutzungen gepragt. Es gibt Landkreisgren-
zen Uberschreitende Verbindungen sowohl mit dem SPNV als auch mit dem OSPV.

Ziel der Netzkonzeption ist die Sicherstellung der Mobilitdt der Bevdlkerung. In diesem
Sinne ist die Erreichbarkeit der maRgebenden Aufkommensschwerpunkte (z. B. Arbeits-
platzstandorte, Bildungseinrichtungen, Freizeiteinrichtungen, medizinische Angebote etc.)
sicherzustellen. Den Verkehren im Nahverkehrsraum kommt somit eine ErschlieRungsfunk-
tion zu, die in Kombination mit dem SPNV auf einzelnen Relationen auch um die Verbin-
dungsfunktion erweitert wird. Dies kann nur durch eine integrierte Planung der Verkehre
geschehen, sodass diese inhaltlich und organisatorisch miteinander abgestimmt sind.

Der OPNV im Nahverkehrsraum wird mit den folgenden Bedienformen durchgefiihrt:

= Schienenpersonennahverkehr mit Zug (S-Bahn, Regionalbahn, Regionalexpress) in
Aufgabentrigerschaft des Landes Sachsen-Anhalt bzw. der NASA GmbH

= Regionalbus mit erhéhten Angebotsstandards im Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-An-
halt

= sonstiger Regionalbusverkehr (vertaktetes Angebot auf potenzialstarken Achsen und
Schilerverkehr)
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= Stadtbusse im verdichteten urbanen Bereich
= flexible Bedienformen wie Rufbusse oder Linienbedarfsverkehre

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gibt es folgende Achsen im SPNV, die sich in Aufgabentra-
gerschaft des Landes Sachsen-Anhalt bzw. der NASA befinden:

=  Magdeburg — Kéthen (Anhalt) — Halle (Saale)

= Magdeburg — Zerbst/Anhalt — RoRRlau — Dessau — Bitterfeld — Leipzig
= Dessau / Lutherstadt Wittenberg — Bitterfeld — Leipzig

= Dessau / Lutherstadt Wittenberg — Bitterfeld — Halle (Saale)

= Dessau — Kéthen (Anhalt) — Bernburg — Aschersleben

41.1 Regionalverkehr

Im Folgenden ist die Netzkonzeption des Aufgabentragers Landkreis Anhalt-Bitterfeld dar-

gestellt:

Achse

Verlauf

Hauptnetz I. Kategorie — Relationen im Hauptnetz der I. Kategorie dienen der Ver- und Anbin-
dung zentraler Orte, der Verkniipfung von SPNV und OSPV. Es liegt ein Taktverkehr in Form des
PlusBus-Standards vor.

H1

Aken (Elbe) — Dessau®

H2

Kothen (Anhalt) — Aken (Elbe)

H3

Koéthen (Anhalt) — Kleinwdlknitz — GroBwilknitz — Edderitz — Grobzig

H4

Kéthen (Anhalt) — WeiRandt-Gélzau — Zoérbig®

H5

Z6rbig — GroRzdberitz — Sandersdorf — Bitterfeld3®

H6

Z6rbig — Halle (Saale)®®

H7

Bitterfeld — Pouch — Schlaitz — Gossa®

Hauptnetz Il. Kategorie — Relationen im Hauptnetz der II. Kategorie dienen der Anbindung an
zentrale Orte bzw. den SPNV. Es liegt ein Taktverkehr vor, der in nachfrageschwachen Zeiten
oder am Wochenende nachfrageabhangig unterbrochen werden kann.

35> vorbehaltlich der Férderung im Bahn-Bus-Landesnetz oder andere Forderung
36 Finanzierung erfolgt im Bahn-Bus-Landesnetz Gber den Landkreis Saalekreis
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Achse  Verlauf

H11 Bitterfeld — Wolfen — Quellendorf — Kéthen (Anhalt) — GroBpaschleben3’

Nebennetz — Relationen im Nebennetz sind verbindende periphere Netzelemente mit durchge-
hendem Verkehr Giber den Tag hinweg in Orten mit mehr als 800 Einwohnern. Ein Taktverkehr
wird angestrebt. Die Einrichtung von TaktBussen ist moglich.

N1 Bitterfeld — Friedersdorf — Muldenstein — RoRdorf — JeRnitz — Wolfen-Nord — Woli-
day — Reuden — Wolfen3

N2 Brehna, Bahnhof — Einkaufszentrum Brehna — Gewerbegebiet Brehna®®
N3 Zorbig — Loberitz — Wadendorf — Salzfurtkapelle

N4 Zerbst/Anhalt — Lindau — Nedlitz

N5 Bitterfeld — Zscherndorf — Ramsin — Renneritz — Glebitzsch

N6 Kothen (Anhalt) — Baasdorf — Reinsdorf — Gorzig

Ergdnzungsnetz — Das Erganzungsnetz besteht aus dem restlichen Netz bzw. Linien im Schiler-
verkehr und nachfrageabhéangig weiteren zwei Fahrten; bedarfsgerechte Erfillung in Orten mit
in der Regel mehr als 600 Einwohnern.

Flexible Flachenbedienung — Die flexible Flachenbedienung wird im gesamten Nahverkehrs-
raum sowie punktuell dariber hinaus (vgl. Abschnitt 4.2) als Linienbedarfsverkehr nach § 44
PBefG angeboten. Sie sichert auch abends und am Wochenende die Bedienung im OPNV ab.

Tabelle 22: Netzkonzeption im Regionalverkehr im Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Auf einigen Achsen ist die Inanspruchnahme von Férdermitteln mafigeblich fir die Umset-
zung der Netz- und Angebotsstandards (siehe auch Abschnitt 4.2). Sollte keine Finanzie-
rung Uber Fordermittel moglich sein, wird der Verkehr auf der Achse im Umfang des
Analysefahrplanes im Sommer 2025 durchgefihrt. Weiterhin gilt dieser Fahrplan als Refe-
renzfahrplan zum Ansatz der Férdersumme.

Die Verknupfung mit umliegenden Gebieten soll durch eine Ausweitung der Ziele der fle-
xiblen Flachenbedienung gestarkt werden. Dafir soll eine punktuelle Aufnahme von Halte-
stellen aulerhalb des Landkreises Anhalt-Bitterfeld in Loburg, Dessau-Rolilau,

37 Integration mit Achse B3 zwischen Wolfen, Filmweg und Bitterfeld, Bahnhof

38 Eine Hochstufung in das Hauptnetz II. Kategorie ist moglich, wenn die Verkehrsnachfrage dies rechtfertigt
und die Finanzierung abgesichert werden kann.

39 Eine Fortfihrung des Angebotes nach Ablauf der aktuellen Férderung ist nur durch eine Drittfinanzierung
oder Uber eine zuklnftige Aufnahme in das Bahn-Bus-Landesnetz moglich.
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Grafenhainichen®, Bad Diiben, Landsberg, Lobejin und Kénnern geprift werden. Die Etab-
lierung ist abhangig von der méglichen Genehmigung durch die ortliche Genehmigungsbe-
horde sowie einer finanziellen Beteiligung des jeweiligen Aufgabentrédgers.

40 |m aktuellen Betreibermodell ist der Landkreis Wittenberg bereits vollstandig enthalten.
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Abbildung 21: Netzkonzeption im Regionalverkehr
In den Netzebenen Hauptnetz (I. / Il. Kategorie) und Nebennetz ist ein direkter und kon-

stanter Linienweg anzustreben. Ausnahmen davon sind zur Bedienung von Schulen, Frei-
zeitzielen und Einkaufszentren oder aus betrieblichen Griinden gestattet.
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Stadtverkehre

Far die Stadtverkehre wird die folgende Netzkonzeption festgelegt:

Stadtverkehr Bitterfeld-Wolfen

Neben den auch im Stadtgebiet Bitterfeld-Wolfen geltenden Vorgaben des Regionalver-
kehrs dienen die Achsen des Stadtverkehrs der FeinerschlieRung des Stadtgebietes. Neben
Quellen und Zielen im direkten Stadtgebiet werden auch die Ortsteile Sandersdorf und
Zscherndorf der Gemeinde Sandersdorf-Brehna mit dem Stadtbus Bitterfeld-Wolfen er-
schlossen, mit denen enge verkehrliche Beziehungen bestehen.

Folgende Achsen werden fir den Stadtverkehr Bitterfeld-Wolfen definiert:

Achse  Verlauf

B1 Bitterfeld, Bahnhof — Wolfen, Bahnhof — Bobbau

B2 Bitterfeld, Bahnhof — Wolfen, Bahnhof — Wolfen-Nord (Wittener Str.)
B3 Bitterfeld, Bahnhof — Chemiepark — Wolfen-Nord*!

B4 Bitterfeld, Bahnhof — HolzweiRig — Sandersdorf — Thalheim — Wolfen

Tabelle 23: Netzkonzeption im Stadtverkehr Bitterfeld-Wolfen

In Bitterfeld-Wolfen gibt es die folgenden Verknlpfungspunkte:

= Bitterfeld, Bahnhof (Endpunkt regionale Achsen H5, H7, H11, N1 und N5)
= Bitterfeld, Markt

=  Wolfen, Bahnhof

= Wolfen-Nord, Dessauer Allee (Endpunkt regionale Achse N1)

= Anhalter Platz / JeBnitz (Anhalt)

Abbildung 22 und Karte 15 zeigen eine Ubersicht der Achsen im Stadtverkehr Bitterfeld-
Wolfen:

41 Integration mit Achse H11 zwischen Filmweg und Bitterfeld, Bahnhof
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Abbildung 22: Netzkonzeption im Stadtverkehr Bitterfeld-Wolfen
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Durch die Uberlagerung von Achsen werden in Bitterfeld-Wolfen dichtere Takte sicherge-
stellt, die durch die fahrplanerische Gestaltung harmonisiert werden sollen. Dies ist auf
folgenden Abschnitten sicherzustellen:

= Achsen B1 und B2 zwischen Bitterfeld, Bahnhof und Wolfen, Bahnhof sowie Reudener
Stralle und Dessauer Allee
= B3 und H11 zwischen Bitterfeld, Bahnhof und Wolfen, Fiimweg

Stadtverkehr Kéthen (Anhalt)

Neben den auch im Stadtgebiet von Kéthen (Anhalt) geltenden Vorgaben des Regionalver-
kehrs dienen die Achsen des Stadtverkehrs der FeinerschlieRung der Kernstadt. Durch die
Integration von Linien des Regionalverkehrs ilbernehmen diese in der Regel durch Verdich-
tungen Leistungen im Stadtverkehr und stellen darlber hinaus direkte regionale Verbin-
dungen nach Gorzig, Grobzig, Aken (Elbe) und Bitterfeld-Wolfen her.

Folgende Achsen werden fiir den Stadtverkehr in Kothen (Anhalt) definiert:

Achse  Verlauf

K1 Bahnhof — Barteichpromenade — Risternbreite — Anhaltische StralRe

K2 Friedhof — Hochschule Anhalt — Bernburger StralRe — Berufsschule / Schwimmbhalle —
Bahnhof — LohmannstralRe — Landkreisverwaltung

H11 Bitterfeld — Wolfen — Quellendorf — Kéthen (Anhalt) — Grofipaschleben®?

Tabelle 24: Netzkonzeption im Stadtverkehr Kothen (Anhalt)

In K&then (Anhalt) gibt es die folgenden Verknipfungspunkte:

= Kothen, Bahnhof (primar Sicherstellung der Zuganschlisse zum RE 30 Magdeburg —
Halle (Saale))
= Kdthen, Busbahnhof

Durch die Integration von Achsen werden in Kéthen (Anhalt) dichtere Takte sichergestellt,
indem Taktverdichtungen regionaler Achsen vorgenommen werden:

= Achse K1 mit regionaler Achse H3 zwischen Kéthen, Bahnhof und Anhaltische Stralke
= Achse K2 mit regionaler Achse N6 zwischen Friedhof und Landkreisverwaltung

42 Die regionale Achse H11 verkehrt als Durchmesserachse und erschlieft die Kernstadt von Kéthen (Anhalt)
zwischen den Haltestellen Ascherslebener Allee und Merziener StralRe mit dem Fahrtweg tber Anhaltische
Stralle — Barteichpromenade — Bahnhof — Kaufland.
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Wolfen:

Abbildung 23 und Karte 16 zeigen eine Ubersicht der Achsen im Stadtverkehr Bitterfeld-
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Abbildung 23: Netzkonzeption im Stadtverkehr Kéthen (Anhalt)
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Stadtverkehr Zerbst/Anhalt

Neben den auch im Stadtgebiet Zerbst/Anhalt geltenden Vorgaben des Regionalverkehrs
dienen die Achsen des Stadtverkehrs der FeinerschlieRung der Kernstadt. Um die Ange-
botsqualitat des Stadtverkehrs Zerbst/Anhalt aufrechterhalten zu kénnen, ist eine anteilige
Beteiligung der Stadt Zerbst/Anhalt bei der Finanzierung des Verkehrsangebotes unerlass-
lich. Ohne diese Beteiligung gewahrleistet der Landkreis Anhalt-Bitterfeld lediglich ein be-
grenzteres Verkehrsangebot.

Folgende Achsen werden fir den Stadtverkehr in Zerbst/Anhalt definiert:

Achse  Verlauf

Z21-1 Bahnhof — Frauentor — Schleibank — Markt — Krankenhaus — Bahnhof
Ringbedienung Zentrum

Z21-2 Bahnhof — Kasperstralle — Am Springberg — Brauereiweg — Waldfrieden — Bahnhof
Ringbedienung Sid

Z21-3 Bahnhof — Krankenhaus — Einkaufscenter — Frauentor — Kupfergasse — GoethestralRe
— Bahnhof
Ringbedienung Nord

Tabelle 25: Netzkonzeption im Stadtverkehr Zerbst/Anhalt

Die Achsen missen nicht zeitlich parallel bedient werden. Eine Aneinanderreihung ist im
Sinne der Wirtschaftlichkeit zuldssig. MaRgebend ist eine mindestens stiindliche Bedie-
nung aller Achsen (siehe auch Abschnitt 4.2).

In Zerbst/Anhalt gibt es den VerknUpfungspunkt am Bahnhof. Hier sind primar die An-
schlisse vom und zum RE 13 von bzw. nach Dessau-RofRlau und Leipzig mit einer der drei
Achsen sicherzustellen.

Abbildung 24 und Karte 17 zeigen eine Ubersicht der Achsen im Stadtverkehr Zerbst/An-
halt:
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Abbildung 24: Netzkonzeption im Stadtverkehr Zerbst/Anhalt
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4.1.3 Integration von Regional- und Stadtverkehren

Im Sinne eines integrierten Verkehrssystems werden Regional- und Stadtverkehre teilweise
kombiniert bzw. verkehren in erganzender Uberlagerung:

Stadtverkehr Kombination von Stadt- und Regionalverkehrsachsen

Bitterfeld-Wolfen = B3 mit H11 (zwischen Wolfen, Filmweg und Bitterfeld, Bahnhof)

Kothen (Anhalt) = K1 mitH3 bzw. H11
= K2 mit N6

Tabelle 26: Kombination von Stadt- und Regionalverkehrsachsen

Durch die Integration soll ein effizienter Fahrpersonal- und Fahrzeugeinsatz ermdéglicht
werden. Dazu stehen grundsétzlich die beiden nachfolgenden Anséatze zur Verflgung:

= Verdichtung des Taktes einer Stadtverkehrsachse durch parallele Fiihrung einer Regi-
onalverkehrsachse

= fahrplanerische Verdichtung der Regionalverkehrsachse durch kurzgefiihrte Zusatz-
fahrten, sodass ein stadtischer Takt erreicht wird.

4.2 Angebotsstandards

42.1 Raumliche ErschlieBung

Fir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld werden die nachfolgend dargestellten Haltestellenein-
zugsbereiche zur Sicherstellung der raumlichen ErschlieRung des Siedlungsgebietes festge-
legt (vgl. Tabelle 27).

Kategorie Einzugsbereich
SPNV-Zugangsstellen®? 1.000 m
Haltestellen auRerhalb geschlossener Ortschaften 700 m
Haltestellen innerhalb geschlossener Ortschaften 500 m

43 Der SPNV befindet sich in der Aufgabentragerschaft des Landes Sachsen-Anhalt. Im Sinne eines integrierten
OPNV-Angebotes wird dieser dennoch als Bestandteil des Gesamtverkehrsangebotes im OPNV gesehen.
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Kategorie Einzugsbereich

Haltestellen an den Verkehrsachsen des Haupt- und Nebennetzes so- 300 m
wie in den Stadtverkehren Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt),
Zerbst/Anhalt

Tabelle 27: Haltestelleneinzugsbereiche zur raumlichen Erschliefung

Die Qualitatsstandards sind fur alle Orte mit mindestens 50 Einwohnern sicherzustellen.
Die Vorgaben gelten zudem als erfillt, wenn mindestens 80 % der Einwohner des Ortes
bzw. der Nutzer sich im Einzugsbereich befinden.

Weiterhin gelten die Qualitatsstandards flr die folgenden Potenzialeinrichtungen:

= Arbeitsplatzstandorte, insbesondere mit regionaler oder landesweiter Bedeutung

= Ausbildungs- und Schulstandorte

= Einkaufsstandorte

= Freizeiteinrichtungen

=  medizinische Einrichtungen, insbesondere mit regionaler oder landesweiter Bedeu-
tung

Bei Veranderungen der Nachfragestruktur ist die Einrichtung neuer Haltestellen bzw. eine
Anpassung der Haltestellenlage zu prufen.

Bedienzeitraume

Die Bedienzeitrdume im Nahverkehrsplan definieren die Mindestanforderungen hinsicht-
lich des Zeitraumes zwischen dem Beginn der ersten Fahrt am Startpunkt der Fahrt bis zum
Ende der letzten Fahrt am Endpunkt. Abweichungen im Sinne einer Verbesserung sind
moglich, wenn die Fahrgastnachfrage oder Bedingungen zur Gewahrung von Fordermitteln
dies erfordern.

Regionalverkehr

Flr den Regionalverkehr im Landkreis Anhalt-Bitterfeld werden folgende Bedienzeitrdume
angestrebt:

Netzebene Montag-Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Hauptnetz I. Kategorie 05:00-21:00 Uhr 07:00-21:00 Uhr 08:00-20:00 Uhr
Hauptnetz /l. Kategorie 05:00-19:00 Uhr - -

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 81 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan 2026-2036 (NVP) fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld
Rahmenkonzeption fiir den zukiinftigen OPNV

Netzebene Montag-Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Nebennetz 06:00-19:00 Uhr#* - .
Erganzungsnetz 06:00-17:00 Uhr - -

Flexible Flachenbedienung 04:00-23:00 Uhr 04:00-23:00 Uhr 04:00-23:00 Uhr

Tabelle 28: Bedienzeitraume im Regionalverkehr

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld finanziert die Verkehre aus eigenen Mitteln grundsatzlich
in dem Malde des zugrunde gelegten Referenzfahrplanes und genutzten Fordermittel im
Sommer 2025. Die in Tabelle 28 angestrebten Vorgaben sind vielmehr nur umsetzbar,
wenn Fordermittel, z. B. aus dem Bahn-Bus-Landesnetz gewahrt werden.

Die Bedienzeitraume im Hauptnetz |. Kategorie orientieren sich an den zum Beschlusszeit-
punkt des Nahverkehrsplanes glltigen Vorgaben (bezlglich der Verbindungskategorien
Mittelzentrum <= Mittelzentrum und Grundzentrum <> hoherrangiges Zentrum aulSer-
halb des eigenen Landkreises) aus den Richtlinien iber die Gewahrung von Zuwendungen
zur Foérderung von Verkehren des offentlichen StraRenpersonenverkehrs im Bahn-Bus-Lan-
desnetz Sachsen-Anhalt [36], sodass sie den Vorgaben zur Gewdhrung von Fordermitteln
entsprechen.

Im Erganzungsnetz sollen sich die angebotenen Bedienungshaufigkeiten an den Schulzei-
ten orientieren und sich im o. g. Korridor befinden. An Ferientagen ist keine Bedienung im
Erganzungsnetz vorgesehen. Die Gewahrleistung eines Bedienungszeitraumes erfolgt dann
Uber die flexible Flachenbedienung.

In den Netzebenen Hauptnetz (1. / Il. Ordnung) wird hinsichtlich der Bedienzeitraume nicht
zwischen Schul- und Ferienzeiten unterschieden.

Stadtverkehre

Far die Stadtverkehre im Landkreis Anhalt-Bitterfeld werden folgende Bedienzeitrdume an-
gestrebt:

44 Ausgenommen ist die Achse N2, die schichtorientierten Verkehr anbietet.
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Netzebene bzw. Achse Montag-Freitag Samstag Sonn- / Feiertag

Stadtverkehr Bitterfeld-Wolfen

B1 BTF — Wolfen — Bobbau 05:00-19:00 Uhr - -

B2 BTF - Wolfen — Wolfen-Nord 05:00-21:00 Uhr 08:00-21:00 Uhr 08:00-19:00 Uhr

B3 BTF — Chemiepark — Wolfen-Nord 05:00-19:00 Uhr - -

B4 BTF — HolzweiBig — Sandersdorf —
Thalheim — Wolfen

05:00-19:00 Uhr - -

Stadtverkehr Kéthen (Anhalt)

K1 Bahnhof — Anhaltische Strafie 05:00-21:00 Uhr# 07:00-21:00 Uhr 08:00-19:00 Uhr

K2 Friedhof — Landkreisverwaltung 05:00-19:00 Uhr - -

Stadtverkehr Zerbst/Anhalt

Z1-1 Bahnhof — Zentrum — Bahnhof 05:00-18:00 Uhr 10:00-18:00 Uhr -

71-2 Bahnhof - Stid — Bahnhof 05:00-18:00 Uhr - -

Z1-3 Bahnhof — Zentrum — Nord 05:00-18:00 Uhr 10:00-18:00 Uhr -

Tabelle 29: Bedienzeitraume in den Stadtverkehren

Verkehrsangebote Uber die o. g. Zeitraume hinaus sind nachfragegerecht jederzeit mog-
lich.

In den Stadtverkehren sowie auf den Verbindungsachsen I. und Il. Kategorie erfolgt keine
Unterscheidung zwischen Schul- und Ferientagen.

Bedienungshaufigkeit

Regionalverkehr

Flr den Regionalverkehr im Landkreis Anhalt-Bitterfeld werden die nachfolgenden Bedie-
nungshaufigkeiten festgelegt.

45 Zwischen 06:00 und 17:00 Uhr wird eine Hauptverkehrszeit angesetzt.
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Die Tabelle 30 zeigt die Mindestbedienungshaufigkeiten im vertakteten Regionalverkehr.
Darunter fallen die Netzebenen Hauptnetz (I. / Il. Kategorie) und Nebennetz.

Netzebene / Taktfolge [min] ~ Montag bis Freitag Samstag Sonntag/Feiertag
Hauptnetz I. Kategorie 60 120 120
Hauptnetz Il. Kategorie 60 - -
Nebennetz 120% - -

Tabelle 30: Bedienungshaufigkeiten im vertakteten Regionalverkehr

In den betreffenden Netzebenen ist ein exakter Takt, also die Gewahrleistung einer gleich-
malRigen Abfahrtsminute im Takt, vorzusehen. Davon kann bei den Linien, die Bestandteil
des Bahn-Bus-Landesnetzes Sachsen-Anhalt sind, gemalR den Vorgaben der Richtlinien
Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von Verkehren des 6ffentlichen
StralRenpersonenverkehrs im Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt an den Verkehrstagen
Montag bis Freitag bei maximal zwei Fahrten abgewichen werden. Zusatzlich sind Abwei-
chungen in folgenden Fallen moglich:

= Abweichungen bei abweichenden Zugabfahrten (Anschlussgefdhrdung)
= Abweichungen durch die zusatzliche Bedienung von Schulen
= Freizeitzielen und Einkaufszentren (maximal 5 Minuten)

Zudem sind ein zweites Fahrzeitprofil ab 18 Uhr oder ein Taktsprung, soweit dieser aus den
Verkehrsstromen oder der Hauptumsteigerichtung resultiert, zuldssig.Vertaktete Ver-
kehre, Fahrten und Linien sollen in einem integralen System miteinander verknipft wer-
den. Dazu sollen an sinnvollen Verkniipfungspunkten (vgl. Abschnitt 4.2.5) Uberginge zu
anderen Bus- oder Bahnlinien fahrplanerisch und infrastrukturell vorgesehen werden. Wei-
terhin gelten fur Linien im Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt die Vorgaben der Richtli-
nien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von Verkehren des 6ffentlichen
StraRenpersonenverkehrs im Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt.

Die Bedienungshaufigkeit im Ergdnzungsnetz wird hingegen bedarfsgerecht angesetzt:

46 Ausgenommen ist die Achse N2, die schichtorientierten Verkehr anbietet.
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Netzebene / Montag bis Freitag Samstag  Sonntag/
Fahrtenpaare an Schultagen Feiertag
Erganzungsnetz Schilerverkehr, - -

zusatzlich bedarfsgerecht 2 Fahrtenpaare zwi-
schen der Hin- und Rickfahrt des Schilerver-
kehrs oder nach den Ruckfahrten des
Schilerverkehrs

Tabelle 31: Bedienungshaufigkeiten im Erganzungsnetz

Die Einhaltung eines Taktes ist im Ergdnzungsnetz nicht vorgesehen. Im Sinne eines durch-
gehenden Verkehrsangebotes sollen die Fahrten aber moglichst gleichméaRig im Bedien-
zeitraum verteilt werden. Fahrten im Schilerverkehr des Ergdnzungsnetzes kdnnen in
Ausnahmefallen (mittlere Fahrgastzahl unter 1,0) auch als Rufbus-Fahrten (fester Linien-
weg nach § 42 PBefG) durchgefiihrt werden.

Fir die Netzebene flexible Flachenbedienung werden keine Bedienungshaufigkeiten vor-
geschrieben. Die Fahrten verkehren nachfragegerecht auf Abruf.

Stadtverkehre

In den Stadtverkehren in Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt werden fol-
gende Bedienungshéaufigkeiten festgelegt:

Netzebene bzw. Achse / Takt-

- Montag-Freitag Samstag  Sonn- / Feiertag
Stadtverkehr Bitterfeld-Wolfen

B1 BTF - Wolfen — Bobbau 60 - -

B2 BTF - Wolfen — Wolfen-Nord 60 60 60

B3 BTF — Chemiepark — Wolfen-Nord 60 - -

B4 BTF — Holzweifig — Sandersdorf —
Thalheim — Wolfen
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Netzebene bzw. Achse / Takt-

folge [min] Montag-Freitag Samstag  Sonn- / Feiertag

Stadtverkehr Kéthen (Anhalt)

30 (06:00-17:00 Uhr)
K1 Bahnhof — Anhaltische StraRe®’ 60 120
60 (05:00-06:00 / 17:00-19:00 Uhr)

K2 Friedhof — Landkreisverwaltung®’ 60 - -

Stadtverkehr Zerbst/Anhalt

Z1-1 Bahnhof — Zentrum — Bahnhof 60 60 -
Z1-2 Bahnhof - Siid — Bahnhof 60 - -
Z1-3 Bahnhof — Zentrum — Nord 60 60 -

Tabelle 32: Bedienungshaufigkeiten in den Stadtverkehren

Es wird nicht zwischen Ferien- und Schultagen unterschieden. In den Stadtverkehren ist
der exakte Takt einzuhalten. Abweichungen sind in den Fallen, wie bei den Linien des Bahn-
Bus-Landesnetzes beschrieben (vgl. Abschnitt Regionalverkehr), moglich.

Erreichbarkeit

Alle zu erschlieBenden Orte mit mindestens 50 Einwohnern sollen an das nachstgelegene
Mittel- bzw. Grundzentrum, an dem Einrichtungen zur Deckung des Grundbedarfes der
Bevolkerung bereitgestellt werden und das weiterfithrende OPNV-Verbindungen aufweist,
mit festen oder flexiblen Fahrtangeboten angebunden werden.

Von allen zu erschliefenden Orten sollen Verbindungen zum ndchstgelegenen zentralen
Ort mit maximal einem Umstieg und einem vertretbaren Zeitaufwand gewahrleistet wer-
den.

Es sind folgende maximale Reisezeiten gemal Tabelle 33 einzuhalten.

Reisezeiten von / nach [min] Oberzentrum Mittelzentrum Grundzentrum

Mittelzentrum 45 60 -

47 Der Takt auf der betreffenden Achse kann auch durch eine Integration mit einer regionalen Achse, z. B. H3,
H11 oder N6 hergestellt werden und ist im Sinne einer Korridorbetrachtung zu erfllen.
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Reisezeiten von / nach [min] Oberzentrum Mittelzentrum Grundzentrum
Grundzentrum 60 45 30-45
Gemeinde 90 60 30%

Tabelle 33: Maximale Reisezeiten zu Ubergeordneten Orten

Verkniipfung

Verkniipfungspunkte

Zur Sicherung einer attraktiven Verbindungsqualitat werden im o6ffentlichen Verkehr Ver-
knlpfungspunkte definiert. Tabelle 34 zeigt die Haltepunkte und Bahnhofe bzw. Haltestel-
len auf, welche als Schnittstellen zwischen dem SPNV und dem OSPV bzw. innerhalb des
OSPV dienen.

Verknipfungspunkte SPNV — OSPV Verknipfungspunkte OSPV — OSPV
Bitterfeld, Bahnhof Aken (Elbe), Markt
Brehna, Hp. Bitterfeld, Bahnhof
JeRnitz (Anhalt), Hp. Bitterfeld, Markt
Koéthen (Anhalt), Bahnhof Koéthen (Anhalt), Bahnhof
Wolfen, Bahnhof Kéthen (Anhalt), Busbahnhof*®
Zerbst/Anhalt, Bahnhof Wolfen, Bahnhof

Wolfen-Nord, Dessauer Allee

Zerbst/Anhalt, Bahnhof

Z6rbig:
= 76rbig, Markt
m  76rbig, Schitzenplatz

Tabelle 34: Verknipfungspunkte

48 Ausnahmen bestehen fur die Orte Nedlitz, Reuden, Polenzko, Grébern, Gossa, Krina und Schwemsal. Hier
betragt die maximale Reisezeit auf Grund der Topografie 45 Minuten.
49 Solange am Bahnhof in Kéthen (Anhalt) nicht ausreichend Kapazitaten vorhanden sind.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 87 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan 2026-2036 (NVP) fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Rahmenkonzeption fiir den zukiinftigen OPNV

Des Weiteren werden bei Bedarf und Sinnhaftigkeit folgende Haltepunkte und Bahnhofe
als Verknlpfungspunkte erschlossen:

= Arensdorf, Hp.

= Burgkemnitz, Hp.

= Elsnigk, Hp.

= Frenz, Hp.

= Greppin, Hp.

= Gltergliick, Bahnhof
= Marke, Hp.

=  Muldenstein Hp.

= Osternienburg, Hp.
= Petersroda, Bahnhof
= Raguhn, Hp.

= Roitzsch, Hp.

=  WeiRandt-Golzau, Bahnhof
= Waulfen, Hp.

Es werden folgende wichtige Anforderungen an Verknipfungspunkte gestellt:

= leichte Zuganglichkeit zum OPNV/SPNV sowie zwischen den Verkehrsarten SPNV,
Stadtverkehr, Regionalbusverkehr, MIV (Park + Ride), Fahrrad (Bike + Ride)

= kurze, barrierefreie Wege (z. B. bahnsteiggleicher Umstieg)

= Ubersichtlichkeit und Sicherheit

= abgestimmte Fahrpldne

= (bersichtliche und zuverldssige Fahrgastinformation

= Gewahrleistung einer angemessenen Aufenthaltsqualitat fir wartende Fahrgaste
(Sitzmobel, Sauberkeit etc.)

= Bereitstellung von dynamischen Fahrgastinformationssystemen an VerknUpfungs-
punkten SPNV-OSPV sowie OSPV-OSPV

Fahrplangestaltung bei Verknipfungen

Generellist bei der Fahrplanung auf die Realisierung von Anschliissen zu achten, insbeson-
dere vom und zum SPNV im vertakteten Verkehr. Im Rahmen des Bahn-Bus-Landesnetzes
verkehrende Linien unterliegen den Bestimmungen der entsprechenden Forderrichtlinie,
die eine VerknUpfung mit dem SPNV vorsieht.

Es werden folgende Anschlusszeiten festgelegt (vgl. Tabelle 35), die auch mit den Anforde-
rungen im Bahn-Bus-Landesnetz kompatibel sind:
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Kriterium Anschlusszeit
Anschliisse SPNV — OSPV: 5..20 min
Anschlisse OSPV — OSPV mit StraRenquerung: 3..20 min
Anschliisse OSPV — OSPV ohne StraRenquerung: 2..20 min

Tabelle 35: Anschlussgestaltung

Intermodale Verkniipfung

OPNV und Rad

Der alltagliche Fahrradverkehr und der Fahrradtourismus im Landkreis Anhalt-Bitterfeld
lassen sich durch eine engere Verzahnung mit dem OPNV weiter férdern. Der OPNV (iber-
nimmt dabei in erster Linie die Zubringerfunktion bei der An- und Abreise. Gerade Radtou-
risten wollen aber oft auch wieder zum Ausgangspunkt der Tour zurlick, ohne zwingend
eine Rundtour zu planen. Auch hier kann der OPNV die Verbindung zwischen Ziel- und
Startpunkt der Tour Ubernehmen. Wenn sich das Wetter verschlechtert oder die Weiter-
fahrt mit dem Rad aus anderen Griinden erschwert ist, bietet der OPNV zudem eine ,,Riick-
fallebene” fur die Radtouristen. Die Starken und Schwdchen der verschiedenen
Verkehrsmittel lassen sich somit optimal miteinander kombinieren.

Die Fahrradmitnahme im OPNV (im Landkreis vor allem in Freizeit- und Erholungsgebieten)
und die flachendeckende Ausstattung mit Fahrradabstellanlagen sind daher neben der
Radwegeinfrastruktur die beiden wichtigsten Bausteine in einem touristischen Radver-
kehrskonzept.

Auch im Alltagsverkehr ist das Fahrrad von Bedeutung, da es als Zu- und Abbringer zum
OPNV den Einzugsbereich einer Haltestelle vergréRert, was besonders im landlichen Raum
wie hier im Landkreis von Bedeutung ist. Entsprechend von Bedeutung ist die Qualitat der
Abstellanlagen. Die Einrichtung von B+R-Anlagen sollte an Zugangsstellen zum SPNV gene-
rell und an Haltestellen des (brigen OPNV vor allem dann erfolgen, wenn wesentliche
Quell- und Zielpotenziale in Entfernungen zwischen 1 und 3 km von der Zugangsstelle lie-
gen.

Zu grundlegenden Standards gehdren insbesondere eine Uberdachung, Méglichkeiten zum
AnschlieRBen eines Fahr- / Laufrades und des Rahmens zum Schutz vor Diebstahl, Standsi-
cherheit des Fahrrades (Halt an mindestens zwei Punkten), Beleuchtung, gute Einsehbar-
keit sowie kurze und Uberschaubare Wege zum Bahn- bzw. Bussteig. AuRerdem miissen
die Zufahrtswege zur Haltestelle fir den Radverkehr geeignet sein. Die im Einzelnen erfor-
derlichen Stellplatzkapazitdten sind durch ortskonkrete Untersuchungen zu ermitteln. Bei
der Einrichtung / Aufwertung von B+R-Anlagen ist auch Platz fur Erweiterungen zu planen,
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da gut gestaltete Anlagen langfristig oft Gber das vorgesehene Mal hinaus frequentiert
werden. Als mogliches Zubringerverkehrsmittel muss das Fahrrad in die Gesamtbef6rde-
rungskette und damit in die Vermarktung des OPNV integriert werden. Die Anwendung
einheitlicher Standards sichert, dass langfristig ein einheitlich hohes Niveau bei den Fahr-
radabstellanlagen im Landkreis erreicht wird.

OPNV und Pkw

Die Schaffung giinstiger Ubergangsméglichkeiten zwischen dem Individualverkehr mit Pkw
und dem OPNV (P+R) erschlieRen besonders neue und auch touristische Kundenpotenziale
fir den OPNV und starken den Umweltverbund. P+R-Anlagen verbessern wie die B+R-An-
lagen in Gebieten mit fehlenden Zubringersystemen zu den Hauptlinien des OPNV die Er-
reichbarkeit von Haltestellen und vergréRern deren Einzugsbereiche tber den fuRlaufig
erreichbaren Bereich hinaus.

Die Aufgabe des P+R-Systems in der Region besteht insbesondere darin, Fahrten vom MIV
auf den OPNV zu verlagern. Es ist deshalb vorrangig auf Zugangsstellen zum SPNV bzw. auf
die Achsen des Hauptnetzes |. und Il. Kategorie sowie des Nebennetzes auszurichten. Die
Planung von P+R-Anlagen erfordert ein enges Zusammenwirken von Kommunen und Ver-
kehrsunternehmen.

Als Mindestausbaustandards sollten eine befestigte Aufstellflache und eine ausreichende
Beleuchtung realisiert werden. Die Stellplatzanzahl ist entsprechend des moglichen Ein-
zugsbereiches der OPNV-Zugangsstelle und unter Beachtung der Flachenverfigbarkeit zu
bemessen. Um einen Missbrauch der fiir P+R vorgesehenen Anlagen, insbesondere an den
Bahnhofen, auszuschlieRen, sind ggf. spezielle Gebiihrenregelungen unter Einbeziehung
des OPNV-Fahrausweises zu treffen. Bei P+R-Anlagen an SPNV-Zugangsstellen sind ent-
sprechende Abstimmungen zwischen dem Landkreis und der DB AG vorzunehmen.

Schiilerbeférderung

Grundlage fur den Ausbildungsverkehr als Pflichtaufgabe des Landkreises bildet die Schi-
lerbeforderungssatzung in ihrer jeweils glltigen Fassung. Darin sind unter anderem gere-
gelt:

= Anspruch und Durchfiihrung der Beférderung
= Beforderungsgrundsatze und zumutbare Beférderungsbedingungen
= Art und Umfang der Erstattung von Fahrtkosten

Die Schilerbefoérderung wird im Landkreis Anhalt-Bitterfeld grundséatzlich in den Linien mit
Linienverkehr nach § 42 PBefG durchgefihrt. Es findet also eine grundséatzliche Integration
in den Jedermannverkehr statt.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 90 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan 2026-2036 (NVP) fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Rahmenkonzeption fiir den zukiinftigen OPNV

Flexible Verkehrsangebote

Flexible Verkehrsangebote kdnnen bestehende Angebote des OPNV erginzen und verdich-
ten oder ersetzen. Diese Angebote sind bedarfsgesteuert. Die Bedarfssteuerung erfolgt
durch den angemeldeten Bedarf von Fahrgdsten. Aufgabe flexibler Verkehrsangebote ist
die Gewahrleistung von o6ffentlicher Mobilitat auch in nachfrageschwachen Rdumen und
Zeiten sowie in dinn besiedelten, landlich gepragten Raumen. Zudem kénnen Fahrgaste
zu raumlichen und zeitlichen Anschlusspunkten des festen Linienverkehrs des OPNV befér-
dert werden.

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld werden die folgenden flexiblen Verkehrsangebote vorgese-
hen:

= Rufbus im Linienverkehr nach § 42 PBefG
= Einsatzfalle: Linien Uber Kreisgrenzen hinaus, Fahrten im Schiilerverkehr mit tag-
lich wechselnder oder nur sehr geringer Nachfrage
= fahrplangebundener Verkehr im Linienverlauf
= Bedienung der Haltestellen
= 7. T. Beschrdankung der max. Personenanzahl
= vorherige Anmeldung per Telefon oder App (i. d. R. 60 min vor Abfahrt)
= tarifliche Integration in den Tarif des OPNV
= On-Demand-Verkehr bzw. Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG
= Einsatzfalle: niedrigschwelliges Grundangebot im gesamten Landkreis auf Abruf
= zeitlich und rdumlich flexible Fahrten zwischen vorher vereinbarten Haltepunk-
ten
= echtzeitbasierte Disposition mit kurzer Wartezeit
= Beforderung von max. 8 Personen in einem Fahrzeug
= Pooling moglich, sodass mehrere Fahrtwiinsche teilweise oder ganz kombiniert
werden kénnen
= Voranmeldung per Telefon oder App erforderlich
= Esgilt ein gesonderter Tarif mit Anerkennung der OPNV-Zeitkarten zur Rabattie-
rung.

Der Linienbedarfsverkehr wird als ergdnzendes Angebot zum bestehenden Linienverkehr
vorgehalten. Um Kannibalisierungseffekte zu vermeiden und die Wirtschaftlichkeit des
OPNV-Systems zu stabilisieren, werden folgende Einschrankungen bei der Buchbarkeit von
Linienbedarfsverkehren festgelegt:

Kriterium Festlegung

Parallelverkehr zum Linienverkehr = Vermeidung eines Fahrtangebotes, wenn OPNV-
Fahrt im Korridor von 30 min vor oder nach dem ge-
wilinschten Fahrtzeitpunkt stattfindet
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Kriterium Festlegung

= Verwendung des Linienbedarfsverkehrs nur als Zu-
bringer, wenn ein Teil der gewlinschten Strecke
auch mit einer Fahrt im Linienverkehr durchgefihrt
werden kann.

Lange und Lage der Verbindung = Die Verbindung muss mindestens einen Luftstre-
ckenkilometer lang sein.

Durchfihrung der Fahrten = Die Fahrten missen vor Ende des Bedienungszeit-
raumes enden. Fahrten, die zeitlich Gber den Be-
dienzeitraum hinausgehen wirden, kénnen nicht
angeboten werden.

Tabelle 36: Festlegungen zum Linienbedarfsverkehr

Die im Rahmen der Durchfihrung des Linienbedarfsverkehrs gesammelten Buchungsdaten
sind kontinuierlich zu evaluieren und im Rahmen der Linien- und Fahrplanung hinsichtlich
der Einflihrung neuer oder der Anderung von Linien und Fahrten heranzuziehen.

Mitfahrplattformen und Verkehre nach § 50 PBefG (gebiindelter Bedarfsverkehr) verkeh-
ren privatwirtschaftlich und sind somit kein OPNV (kein Regelungsgegenstand des Nahver-
kehrsplans).

Qualitative Standards

Barrierefreiheit — ,Design fir alle”

GemaR Personenbeférderungsgesetz (PBefG) § 8 Abs. 3 sind im NVP die Belange der in
ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel einer hinreichen-
den Inklusion zu berilcksichtigen. Dazu gilt seit dem Jahr 2022 der Grundsatz der vollstan-
digen Barrierefreiheit flir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs. Die
Aufgabentréger fir den OPNV kénnen davon abweichen, miissen aber im NVP Ausnahmen
konkret benennen und begriinden. Zudem sind im Rahmen der Nahverkehrsplanung die
vorhandenen Behindertenbeauftragten oder Behindertenbeirdte, Verbdande der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbdnde anzuhoéren
und ihre Interessen zu berlcksichtigen.

Eine Definition von Barrierefreiheit wird gemaR dem Behindertengleichstellungsgesetz des
Bundes (BGG) § 4 festgelegt. Barrierefrei sind demnach ,,bauliche und sonstige Anlagen,
Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstdnde, Systeme der Informationsverarbei-
tung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen so-
wie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit Behinderungen in der
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allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde
Hilfe auffindbar, zugédnglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt
notwendiger Hilfsmittel zuldssig.” [5]

Ebenso trifft das Behindertengleichstellungsgesetz auf Landesebene (BGG LSA § 5 Abs. 1)
Festlegungen zur Barrierefreiheit im OPNV: ,Bauliche Anlagen, offentliche Wege, Platze
und StraRRen sowie 6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im 6f-
fentlichen Personennahverkehr sind nach MalRgabe der geltenden Rechtsvorschriften bar-
rierefrei zu gestalten.” [6]

Eine weitere gesetzliche Grundlage fur die Barrierefreiheit bildet die UN-
Behindertenrechtskonvention, welche ebenfalls sicherstellt, dass Menschen mit Behinde-
rungen die gleichen Menschenrechte haben und in allen Lebensbereichen bericksichtigt
werden.

Wie hervorgeht, ist das Konzept der Barrierefreiheit sehr komplex und die ,vollstandige
Barrierefreiheit im Sinne einer Freiheit von Hemmnissen und Hirden fir alle Formen von
Behinderungen [...] unmoglich und damit rechtlich nicht regelungsfahig.” [37] Barrierefrei-
heit kann somit nur als ,,Kompromiss zwischen verschiedenen Anforderungen unterschied-
licher Gruppen von mobilitdtseingeschrdankten Menschen® [37] umgesetzt werden.

Um die gesetzlichen Anforderungen zu erfillen, sind die Aufgabentrager auf die Zusam-
menarbeit mit den betroffenen Verkehrsunternehmen und StralRenbaulasttrégern ange-
wiesen, in deren Zustandigkeitsbereich die vom OPNV genutzte Infrastruktur fallt.

Grundlage fir die Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit im Sinne des PBefG bildet
das Leitbild , Design fiir alle”. Damit sollen alle auch potenziellen Nutzer des OPNV beriick-
sichtigt werden. Dies bringt die unterschiedlichsten Interessen und Anforderungen mit
sich, welche nicht alle vollkommen umgesetzt werden kénnen. Demzufolge muss ein Hand-
lungsrahmen festgelegt werden, um bestimmten Nutzergruppe den Zugang zum OPNV zu
ermoglichen bzw. zu erleichtern.

Im NVP wird die barrierefreie Gestaltung fiir folgende Bereiche geregelt:

= Haltestelleninfrastruktur einschlieBlich Zuwegung,
= Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge,

= |nformation und Kommunikation,

= Betrieb und Dienstleistungen.

Die wesentlichen Festlegungen von Qualitatsstandards unter Beachtung der schrittweisen
Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV werden nachfolgend bezogen auf
die einzelnen o. g. Bereiche beschrieben.
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Komfort und Ausstattung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Anforderungen an Komfort und Ausstattung

Haltestellen und Verknipfungspunkte stellen als Zugangsstellen zum OPNV die erste phy-
sische Kontaktstelle zum OPNV fiir Fahrgéste her und sollten entsprechend dieser Bedeu-
tung ausgebaut und ausgestattet sein. Durch den Landkreis Anhalt-Bitterfeld erfolgt eine
Forderung von Malinahmen der Strallenbaulasttrager gemals der Satzung Gber die Gewah-
rung von Zuwendungen zur Férderung von Investitionen an Haltestellen und Wendemaog-
lichkeiten fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) im Landkreis Anhalt-Bitterfeld
(OPNV-Férdersatzung — Infrastruktur) [38].

Die Haltestellen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld werden gemal Tabelle 37 kategorisiert.

Kategorie  Kriterium Haltestellen
A = Verknlpfungspunkte zwischen Aken (Elbe), Markt; Bitterfeld, Bahn-
festen Fahrplanfahrten (Bus-Bahn, hof; Bitterfeld, Markt; Brehna, Hp.;
Bus-Bus) JeRnitz (Anhalt), Hp.; K&then (Anhalt),

Bahnhof; Kéthen (Anhalt), Busbahn-
hof; Wolfen, Bahnhof; Wolfen-Nord,
Dessauer-Allee; Zerbst/Anhalt, Bahn-
hof; Zérbig, Markt; Zorbig, Schitzen-

platz
B = Haltestellen Hauptnetz |. Katego- Haltestellen im Hauptnetz |. Kategorie
rie (Stadt-/PlusBus)
C = Haltestellen Hauptnetz Il. Katego- Haltestellen im Hauptnetz Il. Kategorie
rie und Nebennetz und Nebennetz
D = Haltestellen im Schulerverkehr alle weiteren ortsfesten und virtuellen

und flexibel bediente Haltestellen Haltestellen

Tabelle 37: Haltestellenkategorisierung im OSPV

Die Gestaltung von Haltestellen basiert auf technischen Vorschriften und Richtlinien in der
jeweils neuesten Fassung, insbesondere auf den Regelwerken BOKraft [39], DIN 18040
[40], RASt 06 [41], H BVA [42] sowie EAO [43]. Die klimarelevanten Vorgaben, Standards
und Handlungsoptionen der E Klima [44] sind zu bericksichtigen.

Alle Haltestellen sind grundsatzlich mit folgenden Elementen auszustatten, fir die das Ver-
kehrsunternehmen verantwortlich ist:
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= Haltestellenschild (Verkehrszeichen 224) mit Haltestellennamen, Kennzeichnung von
Verkehrsunternehmen, Hinweis auf besondere Produkte (z. B. PlusBus), Liniennum-
mern und Endzielen

= Fahrplanaushang

Far die weitere bauliche Ausstattung und den Ausbau der Zuwegung sowie die Instandhal-
tung und Sauberkeit sind die ortlichen StralRenbaulasttrager zustandig. Dabei soll er auf
eine moglichst klimaresiliente Gestaltung der Haltestellen (z. B. Verschattung, Begriinung,
Versickerungsflachen) achten.

Bei der Modernisierung vorhandener und der Einrichtung neuer Haltestellen des Stadt-
und Regionalverkehrs im Nahverkehrsraum sollen die grundlegenden Forderungen gemald
der folgenden Ubersicht Beriicksichtigung finden.

Kategorie A B C D
Haltestellenkennzeichnung, Informationstafel mit aktuellem X X X X
Fahrplan®°
Tarifinformationen X X (X)
Liniennetzplan X X (X)
Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtplane, Wegweisung (zwischen

. X (X)
Verkehrsmitteln)
Dynamische Fahrgastinformationen®? X (X)
Befestigte Warteflachen X X X (X)
Beleuchtung (insbesondere aulerorts, z. B. Solarlaternen),
Wetterschutzeinrichtungen, Sitzgelegenheiten, ggf. Abfallbe- X X (X)
halter
Fahrradabstellanlagen X (X)

Tabelle 38: Mindestausstattung von Haltestellen bei Modernisierung und Neuerrichtung

(X) ... ist in Abhangigkeit der Frequentierung und Lage zu entscheiden

50 Jede Haltestelle ist mit einem QR-Code auszustatten, mit welchem zu jeder Haltestelle die Abfahrtzeiten
angezeigt bzw. auch barrierefrei mit Vorlesefunktion dargestellt werden. Der klassische Papierfahrplan
kann durch eine digitale E-Ink-Anzeige ersetzt werden.

51 Dynamische Fahrgastinformationssysteme konnen auch mittels eines Mietmodells durch das Verkehrsun-
ternehmen bei der NASA GmbH bezogen werden. Damit lassen sich Synergieeffekte in einem landesweit
einheitlichen System nutzen.
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Der Betrieb der fir die Zugangsstellen der Kategorie A vorgeschriebenen dynamischen
Fahrgastinformationssysteme erfolgt durch das Verkehrsunternehmen.

Der Bau und die Unterhaltung von Warteflachen und Unterstellmdglichkeiten obliegen den
jeweiligen Kommunen.

Anforderungen an die Barrierefreiheit

Die Hauptbereiche der Qualititsziele und -standards fiir den OPNV hinsichtlich der Barrie-
refreiheit an den Haltestellen sind:

= Sicherstellung des barrierefreien Zuganges zum OPNV bei der Gestaltung und beim
Umbau von Haltestellen und Verknipfungspunkten

= Barrierefreier Zugang zu Informationen (Fahrplan und Netzplan an allen wichtigen
Haltestellen)

= Barrierefreier Zugang zum Fahrausweiserwerb an wichtigen Schnittstellen (Verkaufs-
stellen)

Beim Neubau von Haltestellen sind diese Anforderungen zu beachten; bestehende Halte-
stellen sind im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten anzupassen.

Alle Haltestellen und Zuwegungen sind barrierefrei gemaR H BVA [42] zu gestalten. Bei
komplexen Ausbauvorhaben sollen Haltestellen generell barrierefrei hergestellt werden.
Diese werden wie nachfolgend dargestellt priorisiert:

Prioritat Kriterien

Haltestellen an 6ffentlichen und medizinischen Einrichtungen mit regionaler Be-
deutung (z. B. Schulen, Hochschulen, Krankenhauser, Stadt- oder Kreisverwal-
tung), Pflege- und Wohnheimen sowie Haltestellen fir Sonderverkehre fir
behinderte Menschen (sofern mit barrierefreien Fahrzeugen erbracht)

Haltestellen in Ortschaften oder Ortsteilen, die bislang Gber keine barrierefreie
Haltestelle verfiigen; Haltestellen an medizinischen Einrichtungen mit ortlicher
Bedeutung (z. B. Arztpraxen) und Nahversorgungseinrichtungen (moglichst lang-
fristiger Bestand) sowie fur den barrierefreien Neubau von Haltestellen, sofern
diese zusatzlich zu den vorhandenen Haltestellen eingerichtet werden und einen
Beitrag zur Verbesserung der Nahmobilitdt und Feinerschliefung leisten

3 verbleibende Haltestellen

Tabelle 39: Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

Die Priorisierung wird steighezogen in das Haltestellenkataster der NASA GmbH eingear-
beitet und steht dem Landkreis sowie den Strallenbaulasttragern zur zielgerichteten
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Planung des Ausbaus zur Verfligung. Die ermittelte Priorisierung dient als Bewertungs-
grundlage bei der Erteilung von Fordermitteln zum barrierefreien Ausbau. Die Priorisierung
wird durch den Aufgabentrager kontinuierlich fortgeschrieben.

Darlber hinaus sind nach § 8 PBefG im Nahverkehrsplan Ausnahmen zu benennen und
begriinden, in denen von der Forderung nach vollstandiger Barrierefreiheit dauerhaft oder
temporar abgewichen wird. Diese Ausnahmen gelten fir folgende Haltestellen:

= Haltestellen, die nicht im reguldren Linienbetrieb angefahren werden

= Haltestellen, deren Bestand nicht langfristig gesichert ist (temporare Haltestellen,
z. B. Saisonverkehr, Pilotprojekte, Umleitungsverkehre)

= Haltestellen, die ausschlieRlich durch alternative Bedienformen bedient werden

= Haltestellen, in deren Umfeld auf absehbare Zeit keine Barrierefreiheit hergestellt
werden kann

Die Ausnahmeregelungen gelten nicht fir Haltestellen in der Nahe von Einrichtungen mo-
bilitatseingeschrankter Personen sowie flr Haltestellen, bei denen nachweislich Bedarf be-
steht.

Barrierefreie Musterhaltestelle (Standardhaltestelle)

Als Handreichung fir die StraRenbaulasttrager ist im Folgenden eine barrierefreie Muster-
haltestelle skizziert. Flr diese gelten die in Tabelle 40 aufgefiihrten Anforderungen. Gene-
rell gilt, dass das Zwei-Sinne-Prinzip anzuwenden ist. Das heilst, dass zur Orientierung
mindestens zwei der drei Sinne (Sehen, Horen, Tasten) angesprochen werden mussen. In
Bezug auf die Infrastruktur sind das daher i. d. R. Sehen und Tasten.

Kriterium Auspragung

Bauform = Haltestelle am Fahrbahnrand

|
min. 18 m* (bei Parken: 70 m, inkl. 40 m im Vorfeld)

* Ausnahme: Haltestellen in der Stadt Zerbst/Anhalt

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 97 Mobil - Innovativ - Nachhaltig



Nahverkehrsplan 2026-2036 (NVP) fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Rahmenkonzeption fiir den zukiinftigen OPNV

Haltestelle als Haltestellenkap

[

min. 18 m*

* Ausnahme: Haltestellen in der Stadt Zerbst/Anhalt

Haltestelle als Haltestellenbucht

I
min. 89 m (inkl. An- und Abfahrtsbereiche)

Sonderformen: Bucht mit Nase, Sdgezahnaufstellung etc.

Lange

Regellange: 18 m (abweichend auch 12 m moglich)

Aufstellflache

Breite von 2,5 m, mindestens im Bereich 2. Tur
Sicherstellung eine Durchgangsbreite zw. Bordstein und Einbauten von
mind. 1,50 m (zzgl. Platz fur Klapprampen)

Neigung = Langsneigung: max. 3 %
= Querneigung: max. 2 %
Bordhohe = Regelhohe: 21 cm (abweichend auch 18 cm moglich)
Bordart = kontrastreiches Material, mit noppiger Oberflache
= Gewashrleistung einer guten Anfahrbarkeit (idealerweise durch Kasseler
Sonderbord)
= Gewahrleistung des maximalen SpaltenmaRes von 5 cm (vertikaler und
horizontaler Abstand von Fahrgastraum und Haltestelle)
- alternativ Klapprampe
kontrastrei- = Haltestelleneinbauten sind visuell kontrastierend von der Umgebung un-
che Gestal- terscheidbar
tung

Leitsysteme
mit Bodenin-
dikatoren

FUhrung blinder & sehbehinderter Fahrgaste mittels Oberflachenplatten
mit Noppen- und Rippenstruktur
Leitstreifen:
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Kriterium Auspragung

= Breite 30 cm, Entfernung vom Fahrbahnrand 60 cm
Auffindestreifen:
= zum Erreichen des Einstiegsfeldes

= aus Rippenplatten, die parallel zum Bordstein liegen
= breit 60 cm
= tief 90 cm bzw. bis zum hinteren Gehwegrand
= Einstiegsfeld:
= markiert Position der ersten Tur
= aus Rippenplatten, die parallel zum Bordstein liegen (90x120 cm)
= Abstand zur Fahrbahnkante 30 cm
= Kontraststreifen:
= dunkelgraue Bodenplatten, die das taktile Leitsystem umranden,
falls kein ausreichender Kontrast zur Umgebung
= jeweils 30 cm breit

Anschluss an = stufenlose Zuwegung und / oder Bordsteinabsenkung
das Wegenetz ®=  maximale Langsneigungen 6 %;
maximale Querneigungen 2 %
= Bodenindikatoren
= Einbau von Rampen bei groReren Hohenunterschieden
= Anbringung geeigneter Wegweisungen flr barrierefreie Zugdnge zu Hal-

testellen

= Querungshilfen an Verknipfungspunkten mit hdufiger Fahrbahniberque-
rung

= unter Berlcksichtigung baulicher Gegebenheiten so kurz wie moglich hal-
ten

Tabelle 40: Bauliche Anforderungen an barrierefreie Haltestellen

In der nachfolgenden Abbildung 25 ist flr eine Haltestelle am Fahrbahnrand ein exempla-
rischer Aufbau im Lageplan dargestellt. Die Grafik ist in Anhang 3 vergrofRert dargestellt.

Ubergangsstein (b = 30 cm)
Oberpargesieinb=30n) Hochbord (b = 30 cm) cinstiegsfeld _ Maltestellenschild
tEBAESSIEl (D= Se Leitstreifen (b =30 cm) o0
. =120cm, t =90 cm)

/ Kontraststreifen (b = 30 cm) a;iﬁggzs@ ; m(cm) '“\’
L A0,75m *

-y 1,50 m

I 2,50m

l Fahrgastunterstand ‘
v

18,00 m

Abbildung 25: Musterhaltestelle am Fahrbahnrand
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Bei Einrichtung einer Haltestelle am Fahrbahnrand mit parkenden Fahrzeugen, als Kap oder
in einer Busbucht ist die Integration einer entsprechenden Anfahr- und Abfahrstrecke ohne
Behinderung zu beachten, um ein bordsteinparalleles Halten des Fahrzeuges zu ermogli-
chen.

Die Musterhaltestelle zeigt eine beispielhafte, standardisierte Lésungsmaoglichkeit auf.
Diese ist im konkreten Falle auf die ortlichen Gegebenheiten durch eine angepasste Pla-
nung zu konkretisieren.

Ausstattung der Fahrzeuge und Beférderungskomfort

Allgemeine Anforderungen

Grundsatzlich sollen fir die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge die jeweils aktuellen
gesetzlichen Regelungen und Vorgaben sowie relevanten Richtlinien und Empfehlungen
gelten (z. B. EU-Fahrzeugrichtlinien, VDV-Rahmenempfehlungen).

Die im OPNV eingesetzten Fahrzeuge mit einer Linge von (ber 8 m sollen folgende grund-
satzliche Anforderungen erfullen:

= fahrzeugseitige Integration eines Intermodal Transport Control System (ITCS) / Rech-
nergestitzten Betriebsleitsystem (RBL) und Nutzung zur akustischen und optischen
Haltestelleninformation und ggf. Anschlussinformation

= konstante DatenlUbermittlung an die Echtzeiten-Datendrehscheibe der NASA GmbH
(INSA-ZDD) fahrgastrelevanter Informationen Gber eine der Schnittstellen VDV 453,
VDV 454, VDV 435 und VDV 736. Integration eines Kassensystems mit Funktionen zur
kontaktlosen Kartenzahlung, Auslesen von digitalen Fahrkarten (VDV-eTicket)

= Integration von automatischen Fahrgastzahlsystemen®? (je Fahrzeugtyp mind. 10 %)
und ggf. Weiterleitung an INSA zur Darstellung der Auslastung

= technische Kommunikation zwischen Leitstelle und Fahrzeug, Erhalt von Dispositiven
Anweisungen von der Leitstelle (z.B. Umleitung)

Bei Neubeschaffungen sind folgende Komfortmerkmale zu berUcksichtigen:

= Klimatisierung des Fahrer- und Passagierbereiches ist als Standard anzusetzen

= Erreichbarkeit eines Haltewunschtasters von jedem Sitzplatz

= Einrichtung von Lademdglichkeiten flr Mobiltelefone ist anzustreben

= Vorhandensein groBerer Mehrzweckflachen, welche stufenlos erreichbar sind und
Platz fir die Mitnahme von einem Rollstuhl oder zwei Kinderwagen sowie zuséatzlich

52 Die erhobenen Daten sind den Aufgabentragern im Sinne der kontinuierlichen Nahverkehrsplanung zur
Verfligung zu stellen.
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Fahrradern bieten. Bei der Besetzung mit einem Kinderwagen oder einem Rollstuhl
muss es zusatzlich moglich sein, mit dem Fahrzeug zwei Fahrrader zu transportieren.

Das Hochstalter der eingesetzten Fahrzeuge darf jeweils 15 Jahre nicht Uberschreiten und
das Durchschnittsalter der Fahrzeugflotte soll nicht Gber 8 Jahren liegen.

Durch Elemente eines Corporate Design ist ein einheitliches Erscheinungsbild der den Nah-
verkehrsraum bedienenden Fahrzeuge zu erzielen.

Die Verkehrsunternehmen haben auf die Sauberkeit der Fahrzeuge und die umgehende
Behebung von Schaden zu achten. Werbung in und am Fahrzeug ist gestattet, soll die Kun-
den jedoch nicht belastigen. Die Fensterflachen sind von Werbung freizuhalten.

Anforderungen an die Barrierefreiheit

Damit die im OPNV eingesetzten Fahrzeuge mit einer Linge von (ber 8 m als barrierefrei
gelten, sind die in Tabelle 41 aufgefihrten Anforderungen vollstandig zu erfillen.

Kriterium

Fahrzeugein-
und -ausstieg

Auspragung

Fahrzeuge mit Niederflureinstieg/Low-Entry und Niederflurbereich zwi-
schen Tir 1 und 2 und Kneeling und Klapprampe

kontrastreiche Gestaltung der Tiren bzw. den gesamten Eingangsberei-
ches

leichtgangige, taktil erfassbare und moglichst grolRflachige Anforderungs-
tasten auRerhalb des Fahrzeuges auf einer Hohe von 85 cm oberhalb der
standardmaRig vorhandenen Haltestellen- / Bahnsteighdhe; bei Differenz
der vorhandenen Haltestellen- / Bahnsteighohen von mehr als 20 cm
mindestens zwei Anforderungstasten in unterschiedlicher Bedienhthe

optische und
akustische
Informations-
vermittlung

optische Fahrgastinformation:
= aullerhalb: gesetzlich vorgeschriebene Linien- und Fahrtzielanzei-
gen, Anbringung mindestens an der Front- und Tirseite; Liniennum-
mer am Heck
= |Innenraum: Haltestellenanzeige mit Auskunft Gber Linie und Fahrt-
ziel sowie mindestens die nachsten drei Folgehaltestellen; Anschlus-
sinformationen sollen integriert werden
akustische Fahrgastinformation:
= aulerhalb: bei Neubeschaffungen AuRenlautsprecher zur Integra-
tion eines Blindeninformationssystem
= |nnenraum: Lautsprecheranlage mit Haltestellenansage, Auslegung
flr ein Blindeninformationssystem
Piktogramme und Anzeigen: visuell kontrastierend und in ausreichender
Grofke
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Kriterium Auspragung
Innenraum- = ausreichende, erreichbare und visuell kontrastierende Haltevorrichtun-
gestaltung gen

m  Ausstattung aller Stehplatz mit Handschleifen sowie Haltegriffen an
den Sitzplatzen
= Fullbodenbelage: rutschfest
= Podeste und Stufen: visuell kontrastierende Gestaltung
= mindestens 4 Sitzpldtze je Fahrzeug sind stufenfrei erreichbar
= Haltewunschtasten (bei Neuanschaffung mit Brailleschrift und von jedem
Sitzplatz erreichbar)
= vollautomatischer Tirbetrieb
= Mehrzweckflache fir neu zu beschaffenden Fahrzeugen
= stufenlose Erreichbarkeit bei Niederflurtechnik/Low-Entry
= |st so zu gestalten, dass die Mitnahme von einem Rollstuhl oder
zwei Kinderwagen sowie zusdtzlich Fahrradern gewahrleistet ist. Bei
der Besetzung mit einem Kinderwagen oder einem Rollstuhl muss
es zusatzlich moglich sein, mit dem Fahrzeug zwei Fahrrdder zu
transportieren.
= |m Schilerverkehr sind Abweichungen moglich.

Tabelle 41: Anforderungen an die Barrierefreiheit fir Fahrzeuge

Im Sinne der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsleistungen sind folgende Ausnahmen von die-
ser Regelung zuldssig:

= Fahrzeuge, die fUr alternative Bedienformen eingesetzt werden,
= Fahrzeuge mit maximal 8 Sitzplatzen.

Es missen jedoch mindestens 3 dieser Fahrzeuge barrierefrei ausgestattet und explizit
buchbar sein, um auch bei der Durchfiihrung der flexiblen Verkehre auf die Anforderungen
einer barrierefreien Beférderung entsprechend reagieren zu kénnen.

Die zeitliche Umsetzung der Anforderungen an die Barrierefreiheit flr Fahrzeuge erfolgt
im Rahmen von Ersatzbeschaffungen. Hierfir sind Abstimmungen zwischen dem Aufga-
bentrdger und den Verkehrsunternehmen vorzunehmen.

Umweltanforderungen — Dekarbonisierung der Fahrzeugflotte

Im Rahmen einer fortschreitenden Klimapolitik im Zuge der Energiewende werden auch im
offentlichen Personennahverkehr Antriebstechnologien auf saubere und emissionsfreie
Antriebe umgestellt. Im Giltigkeitszeitraum des vorliegenden NVP sind vor allem die fol-
genden rechtlichen Vorgaben maRgebend, die den Rahmen der Planung, der Einflihrung
und des Betriebs alternativer Antriebssysteme bilden und durch den Aufgabentrdger und
das Verkehrsunternehmen zu berucksichtigen sind.
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= Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG) [9] in Verbindung
mit der Richtlinie 2009/33/EG [45] in der durch die Richtlinie (EU) 2019/1161 [46] ge-
anderten Fassung (Clean Vehicles Directive, CVD)*

= Verordnung (EU) 2024/1610 [47] im Hinblick auf die Verscharfung der CO2-
Emissionsnormen fir neue schwere Nutzfahrzeuge

= Verordnung (EU) 2024/1257 [48] Uiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und
Motoren (Euro 7)

= Zehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (10.
BImSchV) [49] Uber die Beschaffenheit und die Auszeichnung der Qualitdten von
Kraft- und Brennstoffen

Far die Umstellung auf alternative Antriebe ist mittelfristig vor allem bei den Verkehrsun-
ternehmen eine Strategie zu entwickeln. Hierfir wird empfohlen zunachst eine Machbar-
keitsstudie zur Umsetzung der EU-Richtlinie sowie des nationalen Gesetzes, dass die
technischen, betrieblichen, wirtschaftlichen und 6kologischen Auswirkungen von Fahrzeu-
gen mit emissionsfreien Antrieben (Batteriebus, Brennstoffzellenbus u. w.) inkl. der erfor-
derlichen Infrastruktur betrachtet, durchzufihren.

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld unterstitzt die Verkehrsunternehmen im Rahmen seiner
Funktion als Aufgabentrager im Prozess der Dekarbonisierung.

Service und Fahrgastinformation

Allgemeine Anforderungen

Service und Information sind grundlegende Bestandteile des OPNV-Angebotes. Es ist min-
destens tiber folgende Aspekte des OPNV zu informieren:

= Liniennetz und Fahrpldne

= Tarife und Vertrieb

= Kundenservice, Lob und Kritik
= Beforderungsbedingungen

= Fundsachen

Informationen werden den Fahrgasten als digitale und Printmedien, persdnlich und tele-
fonisch zur Verflgung gestellt. Dazu sind generell folgende Kanéle zu bedienen:

= |Informations- und Verkaufsstellen

= Fahrpersonal in den Bussen

= kostenlose Telefon-Hotline

= Webseite des Verkehrsunternehmens und der NASA GmbH (INSA, Mein Takt)

53 Gilt nicht fur eigenwirtschaftliche Verkehre.
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= Smartphone-App (App der NASA GmbH (INSA) und andere App)**

Flr eine digitale Informationsbereitstellung sind die Fahrgastinformationen des Landkrei-
ses in die Informationssysteme der Verkehrsunternehmen und in das landesweite Nahver-
kehrs-Informationssystem fiir Sachsen-Anhalt (,INSA“) einzubinden. Die NASA GmbH
betreibt INSA in Kooperation mit den Verkehrsunternehmen. Dies wird auf Grundlage von
Vorgaben des OPNV-Planes fiir Sachsen-Anhalt und des IVS-Rahmenplanes fiir Sachsen-
Anhalt umgesetzt und informiert Uber Fahrplane, Fahrzeitprognosen und Tarife. INSA ist
verflgbar unter www.insa.de, als App und Uber eine landesweite Telefonhotline.

Auf der zentralen Webseite des Verkehrsunternehmens ist eine leicht erkennbare Verlin-
kung zu INSA anzulegen. Auf jedem Aushangfahrplan sind die Web-Adresse sowie die Te-
lefonnummer der INSA-Telefonauskunft gut lesbar aufzufihren.

Hinweise zu eigenen Informations-Angeboten des Verkehrsunternehmens kénnen zusatz-
lich aufgefihrt werden.

Im Print-Format sind grundlegende Informationen zu den Verkehrsangeboten (Linienver-
kehr, Rufbus und AnrufbusFlex) und den Tarifen bereitzustellen. Zudem sind Fahrpléane
mindestens fur die Linien definierter Netzebenen (Haupt- und Nebennetz) zur Verfiigung
zu stellen. Diese Medien sind in den Informations- und Verkaufsstellen des Verkehrsunter-
nehmens, weiteren Vertriebsstellen, bei den Gemeinden und ggf. in den Touristinformati-
onen vorzuhalten.

Wesentliche Elemente der Fahrgast- und Fahrplaninformation sind:

= Fahrpldane mit einheitlichem Layout

= einheitliche Bezeichnung der Haltestellen

= einheitliche Liniennetzpldne mit verkehrsmittelUbergreifenden Informationen (SPNV,
P+R, B+R)

= umfassender und kundenfreundlicher Internetauftritt inklusive elektronischer Fahr-
planauskunft

= Betreiben telefonischer Fahrplan- und Tarifauskunft mit einheitlicher kostenfreier
Rufnummer

= einheitlicher Haltestellenaushang mit Fahrplan, Tarifinformationen, Liniennetzplan
und ggf. Stadtplan

= dynamische Fahrgastinformation (DFIl) an wichtigen VerknUpfungspunkten bzw. hoch-
frequentierten Haltestellen

= akustische und optische Bordinformationssysteme in allen Fahrzeugen

= Liniennetzplan/Linienband mit Haltestellennamen in den Fahrzeugen

= Aushang der Beforderungsbedingungen in den Fahrzeugen

54 Fir eine durchgehende Informationsdarstellung ist eine Schnittstelle zwischen der App der NASA GmbH
und weiterer Apps herzustellen.
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= soweit moglich unverzigliche Erstellung fahrgastverstandlicher, konsistenter und wei-
terfihrender Meldungen Uber Stérungen, Umleitungen und Fahrplananderungen
Uber Internet bzw. App, in Fahrzeugen sowie als Zusatzaushdnge an Haltestellen Be-
reitstellung aktueller Soll-Fahrplandaten auf verfligharen nutzungsrelevanten Rou-
ting-Services

= flr Fahrgaste verstandliche und logische Informationen zu Besonderheiten der Nut-
zung flexibler Bedienformen (z. B. Anmeldezeiten, Anmeldewege, verbindliche Richt-
zeiten)

Anforderungen an die Barrierefreiheit

Bei allen Informationstragern ist den Anspriichen mobilitdtseingeschrénkter Personen so-
weit wie moglich Rechnung zu tragen. Bezlglich der spezifischen Anforderungen (Sehen,
Horen, Komplexitatserfassung) sind der Stand der Technik bzw. anerkannte Gestaltungs-
richtlinien zu bertcksichtigen, z. B. das Barrierefreiheitsstarkungsgesetz und das Gesetz
des Landes Sachsen-Anhalt zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen. Das be-
trifft u. a.:

= Anpassung der Fahrgastinformation an die Anforderungen von Seh- und Hoérbehin-
derten (z. B. Kontrast und Schriftgroe von Printmedien, Webseiten und Anzeigern;
Verstandlichkeit und Lautstarke von Haltestellenansagen)

= Etablierung von Barrierefreiheits-Tools auf Webseiten zur Fahrgastinformation

= Beachtung der erforderlichen Anbringungshdhen an Haltestellen und in Fahrzeugen
sowie eine ausreichende Beleuchtung

= Bericksichtigung der Anforderungen von Personen mit kognitiven Einschréankungen
im personalbedienten Vertrieb bzw. Service

Im Zuge des Einsatzes alternativer Bedienungsformen ist sicherzustellen, dass entspre-
chende Informationen Uber die Produktunterschiede, deren Nutzungsbedingungen und
ggf. auch variierende Tarife dem Kunden in allen relevanten Auskunftsmedien zur Verfi-
gung stehen. Auf Spezifika, wie die notwendige Bestellung eines Fahrzeuges mit Rollstuhl-
mitnahmemaglichkeit im flexiblen Verkehr, ist explizit hinzuweisen.

Plnktlichkeit und Anschlusssicherung

Das Verkehrsunternehmen ist zur zuverldssigen und fahrplantreuen Erbringung der Linien-
verkehrsleistungen verpflichtet.

Wichtige Anschlisse sind bei der Angebotsgestaltung zu berlcksichtigen und im laufenden
Betrieb technisch tber das RBL / ITCS zu sichern. Die technischen Voraussetzungen dafur
sind zu schaffen. Zur Sicherung einer betreibertbergreifenden Anschlusssicherung wird die
Nutzung der Datendrehscheibe der NASA GmbH empfohlen. Fahrplanerische vorgesehene
Anschlisse sind bis zu 5 Minuten Verspatung des Zubringers abzuwarten.
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Es sind die bereits in Abschnitt 4.2.5 definierten Anschlusszeiten und Verknipfungspunkte
zu bericksichtigen.

Die Einhaltung des Fahrplans ist eine grundlegende Anforderung an einen qualitativ hoch-
wertigen OPNV. Fahrpldne sind so zu konstruieren, dass pinktliches Fahren méglich ist.
Zuverlassigkeit und PUnktlichkeit werden u. a. erreicht durch die Bevorrechtigung des
OPNV an verkehrlichen Problempunkten (z. B. Lichtsignalanlagenbeeinflussung) und die
Steuerung des OPNV-Betriebs mit einem flichendeckenden RBL / ITCS.

Verfriihungen ab 1 Minute gelten als unpinktlich. Sie sind zwingend zu vermeiden. Ver-
spatungen bis zu 5 Minuten werden noch als piinktliche Fahrt geflihrt.

Tarif

Die Tarifgestaltung und -struktur erfolgt unter Bericksichtigung der vom Landkreis Anhalt-
Bitterfeld verbindlich vorgegebenen allgemeinen Vorschrift Gber die Mitfinanzierung von
eigenwirtschaftlichen Personenverkehrsdiensten im Offentlichen Personennahverkehr im
Territorium des Landkreises Anhalt-Bitterfeld [50].

Das Tarifsystem soll durch folgende grundlegende Merkmale gekennzeichnet werden:

= klare Strukturierung und einfache Handhabung
= einheitliche und einfache Beférderungsbestimmungen

Die bestehende Tarifstruktur im Landkreis Anhalt Bitterfeld soll weiterentwickelt werden
und innovative sowie gerechtere Tarife (z. B. Luftstreckentarif, Check-In-/Check-Out-Sys-
tem) unter der Voraussetzung der technischen Umsetzbarkeit eingefiihrt werden.

Die Entwicklung der Tarife ist dabei so zu gestalten, dass Fahrgastverluste vermieden wer-
den und sich die Tarife primar an der Fortentwicklung der Produktionskosten orientieren,
um eine GbermaRige Belastung der Kunden weitgehend zu verhindern.

Es sind angemessene Fahrpreise fir alle Fahrgaste zu realisieren. Die Festlegung eines an-
gemessenen Fahrpreises fir den On-Demand-Verkehr als Teil der Daseinsvorsorge erfolgt
durch das Verkehrsunternehmen in Abstimmung mit dem Landkreis. Ziel ist eine bezahl-
bare Tarifierung, die eine wirtschaftliche Belastung der Blrger méglichst gering halt und
sozial tragfahig ist.

Tarifanderungen sind vor der Beantragung mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

Vertrieb

Durch die Verkehrsunternehmen ist fir den Einzugsbereich ihrer Linien ein unkomplizier-
ter Fahrausweiserwerb zu gewahrleisten, um Hemmschwellen zur Nutzung des OPNV ab-
zubauen. Zum Vertriebsweg gehoren:
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= Informations- und Verkaufsstellen, die persdnliche und telefonische Beratung anbie-
ten

= Smartphone-App (App der NASA GmbH und andere Apps)

= das Fahrpersonal der Busse (Fahrerkasse)

Informations — und Verkaufsstellen sind in den Mittelzentren bzw. den Orten Kéthen (An-
halt), Bitterfeld-Wolfen und Zerbst/Anhalt vorzuhalten. Hierbei ist jeweils mindestens eine
Vertriebsstelle in raumlicher Ndhe zu wichtigen Verknipfungspunkten zu errichten, dessen
Offnungszeiten sich an den Verkehrszeiten (insbesondere an der HVZ) orientieren. Fiir die
Einrichtung sind Kooperationen, z. B. mit Reisezentren oder Mein-Takt-Servicestationen
moglich. In den Grundzentren Aken (Elbe), Zorbig und Raguhn-JeRnitz ist eine nachfrage-
gesteuerte Einrichtung von Agenturen zu prifen.

Anforderung an das Fahr- und Servicepersonal

Das Auftreten des Personals ist ein wesentlicher Faktor fur die Kundenwahrnehmung des
Produktes OPNV. Das Verkehrsunternehmen tragt dafiir Sorge, dass alle gesetzlichen und
rechtlichen Vorgaben in Bezug auf das Fahr- und Servicepersonal eingehalten werden. Ins-
besondere sollen folgende Anforderungen erfillt werden:

= fachliche Kompetenz und Motivation, (nachgewiesene) Qualifikationen fir das ent-
sprechende Tatigkeitsfeld, sichere Beherrschung der Fahrzeuge und betrieblichen
Einrichtungen

= Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Kommunikationsbereitschaft
gegenlber dem Kunden, rtcksichtsvolles, freundliches und gepflegtes Auftreten, Be-
herrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift, ggf. englische Sprache als se-
kundare Sprache, soziale Kompetenz)

= Kenntnisse (ber das OPNV-Angebot im Nahverkehrsraum, um einheitlich Giber Tarif-
und Verkehrsangebot zu informieren

= Befdhigung des Fahrpersonales, auf Abweichungen von der Gblichen Linienfiihrung
hinzuweisen und Anfragen von Fahrgadsten sachkundig zu beantworten

= Hilfestellung beim Ein- und Ausstieg von Fahrgésten mit Kinderwagen bzw. von Fahr-
gasten mit Mobilitatseinschrankungen zur Unterstltzung der Barrierefreiheit

= Durchfihrung regelméaRiger Schulungen des Fahrpersonals zur Gewéhrleistung einer
angemessenen Fahrweise (insbesondere hinsichtlich der Beachtung stehender Fahr-
gaste und von Rollstuhlfahrern sowie bei der Beférderung von Kinderwagen), zum an-
gemessenen Umgang mit Fahrgéasten, zur Konfliktbewaltigung, zum Verhalten und
Kommunikation bei Umleitungen sowie zum Thema Alkohol am Steuer

= regelméaRige Schulung fir Mitarbeiter im Kundenservice, u. a. zum Umgang mit Men-
schen mit motorischen, sensorischen und kognitiven Einschrankungen

= regelméaRige Durchfiihrung von Alkoholkontrollen beim Fahrpersonal durch die Be-
triebsleitung
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Rahmenkonzeption fiir den zukiinftigen OPNV

Stérungs- und Beschwerdemanagement

Die Genehmigungsinhaber haben durch geeignete Malknahmen sicherzustellen, dass der
Regelbetrieb sowohl personell als auch technisch abgesichert ist.

Storungen und Kritik an der Verkehrsdurchflihrung lassen sich nicht in allen Fallen vermei-
den. Um solche Félle jedoch zu minimieren, ist ein effektives Stérungs- und Beschwerde-
management durchzufthren.

Das Storungs- und Beschwerdemanagement umfasst u. a.:

= Information der Fahrgaste Uber Zeitpunkt, Art und Auswirkungen der Stérung sowie
voraussichtliche Dauer
= |nformation Uber Umleitungen aller Art (Baumalnahmen, Veranstaltungen, etc.)
und deren Dauer durch Aushange an den Haltestellen inkl. Verweis auf den
Standort der Ersatzhaltestelle
= Veroffentlichung der Umleitung Uber elektronische Medien (z. B. Internetseite
des Verkehrsunternehmens, INSA, Smartphone-App)
= beilangerfristigen Sperrungen (ab ca. einer Woche) Bereitstellen eines Baustel-
lenfahrplanes fir die elektronische Fahrplanauskunft
= reaktive und proaktive Information Gber kurzfristige Verkehrseinschrankungen tber
die in Abschnitt 4.5.4 genannten Kanéle innerhalb der Betriebszeitraume
= rechtzeitige und unverzigliche Meldung von Ausfallen, Betriebsstorungen und Unfal-
len des Verkehrsunternehmens gegeniiber dem Aufgabentrager und den Kunden
= Reaktion auf Kundenbeschwerden innerhalb einer Woche durch das Verkehrsunter-
nehmen
= Auskunftspflicht des Verkehrsunternehmens gegenliber dem Aufgabentrager hin-
sichtlich Reklamationen, Beschwerden und den ergriffenen MaBnahmen

Datenbereitstellung

Die Verkehrsunternehmen sind nach § 3a PBefG dazu verpflichtet Mobilitdtsdaten im Zu-
sammenhang mit der Personenbeférderung im Linien- und Gelegenheitsverkehr bereitzu-
stellen. Diese Daten sind insbesondere fur die Planung, Fahrgastinformation und auch
Qualitdtskontrolle eine wichtige Basis.

Im Sinne der kontinuierlichen Nahverkehrsplanung sind dem Aufgabentrager folgende Da-
ten durch die Verkehrsunternehmen zur Verfligung zu stellen:

= Fahrplan- und Liniennetzdaten

= Tarifdaten

= Fahrgastzdhldaten, welche durch die automatischen Fahrgastzahlsysteme erfasst
werden

= Fahrgastzahlen des AnrufbusFlex
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= Schwerbehindertenerhebungen

= Daten zu Ausfallen, Betriebsstérungen und Unfallen

= Verspdtungsdaten bzw. Plnktlichkeitsstatistik

= Anschlussquoten

= Ablehnungsquoten in der flexiblen Flachenbedienung
= Wartezeiten in der flexiblen Flachenbedienung

Far die Datenbereitstellung zum INSA sind von den Verkehrsunternehmen mit der
NASA GmbH geeignete Abstimmungen durchzufiihren. Von den Verkehrsunternehmen
sollen fur INSA immer aktuell folgende Daten bereitgestellt werden:

= Fahrplandaten

= Tarifdaten

= Storungsdaten (HAFAS Information Manager)

= Echtzeitdaten (Standortmeldungen oder Fahrzeitprognosen)

= Daten zur Barrierefreiheit und Parameter von Haltestellen und Fahrzeugen
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MaRnahmenpaket

MalRknahmenpaket

Ausgehend von den Ergebnissen der in Abschnitt 3 vorgenommenen Schwachstellenana-
lyse und auf Grundlage der Rahmenkonzeption in Abschnitt 4 wurden umsetzungsorien-
tiert EinzelmaRnahmen definiert, die dazu dienen, bestehende Defizite zu beseitigen und
die Attraktivitat des OPNV zu erhdhen. Die MaRnahmen dienen der Erfiillung der Rahmen-
konzeption.

Die Malknahmen sind auf Basis von detailliert auszuarbeitenden Konzeptionen zu prifen
und ggf. zu modifizieren. Unterschieden werden die Malknahmen nach den Kategorien:

= OPNV-Leistungsangebot (LA),
= |nfrastruktur und Fahrzeuge (IF) sowie
= Information, Marketing, Tarif und Vertrieb (IM).

Im Folgenden ist der Kern der konkreten Losungsvorschlage unter Beriicksichtigung weite-
rer Punkte zu einem MaRnahmenpaket zusammengefasst. Genauere Beschreibungen der
MaRnahmen finden sich in der MaRnahmenliste im Anhang 4.

OPNV-Leistungsangebot (LA)

Das Verkehrsangebot im Nahverkehrsraum wird im MalRnahmenpaket im Allgemeinen ver-
starkt integriert und flachendeckend weiterentwickelt. Dazu zdhlen die Vertaktung von Li-
nien des OSPV und SPNV sowie innerhalb des OSPV im Sinne eines integralen
Taktfahrplans, um die verkehrliche Verknlpfung zu verbessern. Des Weiteren sollen als
laufende Aufgabe die SchlieRung von bestehenden Bedienungs- und Erschliefungslicken
gepriuft werden und eine bedarfsgerechte Verdichtung des Haltestellennetzes erfolgen.

Da im Landkreis Anhalt-Bitterfeld die Tendenz besteht feste Linienfahrten auf die starken
Verkehrsachsen zu konzentrieren und die Flachenbedienung durch flexible Verkehre si-
cherzustellen, ergeben sich Optimierungschancen fir den Schilerverkehr. Dieser ist unab-
hangig von den aktuell bestehenden Nebenlinien entsprechen den Vorgaben der
Schulerverkehrssatzung und der jeweils glltigen Schulentwicklungsplane zu Gberplanen.

Stadtverkehre

Die Verkehre in den Stadten Bitterfeld-Wolfen, Kothen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt sollen
wie folgt weiterentwickelt werden:

= Bitterfeld-Wolfen: Durchfiihrung bzw. Prifung einzelner MaRnahmen zur Optimie-
rung der Verkehrsdurchfiihrung, insbesondere Anbindung der Schwimmbhalle

= Kothen (Anhalt): Prifung der Ausweitung der werktaglichen Bedienung auf der Ver-
kehrsachse K2 (Friedhof — Landkreisverwaltung) bzw. Linie 490
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MaRnahmenpaket

= Zerbst/Anhalt: Prifung des Einbezugs weiterer Gebiete zur Verbesserung der Er-
schlieBung der Kernstadt

Regionalverkehre

Bei der Entwicklung der Verkehre wird die Einfihrung der PlusBus-Linie 480 mit dem Li-
nienweg Bitterfeld — Zo6rbig — Kéthen (Anhalt) angestrebt. Diese weitgehend die Achsen H4
und H5 (siehe Abschnitt 4.1.1) abdeckende Verbindung schafft eine hochqualitative Ver-
knlpfung zwischen den aufgefiihrten Stadten und schlielSt eine bisherige Netzlliicke im
Hauptnetz des OSPV zwischen zwei Mittelzentren. In diesem Zusammenhang wird auch die
Linie 410 mit dem Linienweg Bitterfeld — Thalheim eingeflihrt, welche die Anbindung des
TechnologiePark Mitteldeutschland Gbernimmt. Die Linien werden jeweils auf SPNV-
Anschlisse in Bitterfeld und Koéthen (Anhalt) abgestimmt. In Zorbig gibt es Richtungsan-
schlisse von / zur PlusBus-Linie 350 nach Halle (Saale).

Kéthem(xAm halt) : == 410 Bitterfeld - Thalheim
== 480 Bitterfeld - Zérbig -
Kothen

Sudliches
Anhalt

Bitt

BitterfeldA

Sandersdorf
3) | © Mapbox Brehna

Abbildung 26: Linienfihrung der Linien 480 und 410 mit Verkntpfungspunkten

Die im sUdlichen Landkreis angesiedelten groReren Industrie- und Gewerbestandorte sind
bedarfsorientiert an den OPNV anzubinden. Dafiir sind Verkehre zu gestalten, welche die
entstehende Nachfrage bei den Mitarbeitenden und Besuchern abdeckt. Fir den Freizeit-
und Gewerbestandort Brehna ist aus diesem Grund die Einfihrung der Linie 436 vorgese-
hen, welche den S-Bahnhof Brehna mit dem Gewerbegebiet Brehna verbindet.
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== 436 Brehna, S-B. - Brehna,
Gewerbegebiet

© Bundesamt far (2023) | © Mapbox ©

Abbildung 27: Linienfihrung der Linie 436 in Brehna

Die vielfaltigen touristischen Ziele und Freizeitangebote im Landkreis sollen fiir den OPNV
nutzbar gemacht werden. Daflr sind separate Tourismus- und Freizeitlinien zu etablieren
oder bestehende Verkehrsangebote dahingehend auszubauen. In einem ersten Schritt soll
daflr eine Linie im Bereich der Goitzsche Seeregion und der Stadt Bitterfeld eingefiihrt
werden. Denkbar sind entsprechend des technischen Standes auch die Erschliefung tou-
ristischer Gebiete durch autonome Verkehre (als Pilotprojekte). Zudem sollen bei GroRRver-
anstaltungen die Einrichtung von Shuttle-Verkehren bzw. Zubringern gepruft werden.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 112 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan 2026-2036 (NVP) fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld
MaRnahmenpaket

- Tourismuslinie

JeBnitz

Muldestausee

Bitterfeld
Wolfen

“Riterfelg-

Bitterfeld

& Sandersdorf- o
. -Brehna © Z A

QgiapBos DA G2 @ Bundesamt filr Kartographie und Geodasie (2023) | © Mapbox © OpenStreetMap

Abbildung 28: Linienflhrung einer touristischen Linie im Bereich der Goitzsche Seeregion und der Stadt
Bitterfeld

Um die vielfaltigen verkehrlichen Beziehungen in die angrenzenden Landkreise durch
OPNV-Angebote zu untersetzen, sind zum einen einzelne Ausweitungen fahrplangebunde-
ner Verkehre und zum anderen flexible Flachenbedienungen auf bestimmten Zielen aulRer-
halb des Landkreises Anhalt-Bitterfeld in Form von zusatzlichen Flache-zu-Punkt-
Verkehren zu prifen.
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Abbildung 29: Prifauftrage zum Ausbau Kreisgrenzen tberschreitender Verkehre

Infrastruktur (IF)

Als sogenannte weiche Faktoren wirken auch die Gestaltung der Fahrwege, Haltestellen
und Fahrzeuge auf die wahrgenommene Attraktivitdt des OPNV. Daher enthélt das MaRk-
nahmenpaket eine Reihe von Malinahmen zur Verbesserung der Infrastruktur und Fahr-
zeuge, U. a.:

Fahrzeuge Haltestellen

Weiterentwicklung des RBL bzw. ITCS zum Barrierefreier Ausbau
Anschluss und Verkehrsmanagement im

OPNV
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MaRnahmenpaket
Fahrzeuge Haltestellen
Ausstattung der Fahrzeuge mit Fahrgastzahl- Modernisierung von Verknipfungspunkten
systemen (Busbahnhof Kothen (Anhalt) und Bitterfeld)
Dekarbonisierung der Fahrzeugflotte Etablierung von Mobilitatsstationen
Auslastungsmanagement Ausbau von P+R- und B+R-Anlagen

Tabelle 42: MaRnahmen zur Verbesserung von Fahrzeugen und Infrastruktur

Von besonderer Bedeutung wird in den kommenden Jahren ein zielgerichteter barriere-
freier Haltestellenausbau nach Vorgabe der Rahmenkonzeption und Priorisierung sein.
Hier sind die Aufgabentrager auf die Zusammenarbeit mit den StraRenbaulasttragern an-
gewiesen. Durch die Nutzung und Gewihrung von Férdermitteln (vgl. OPNV-
Fordersatzung-Infrastruktur des Landkreises) soll ein bedarfsgerechter Ausbau erméglicht
werden.

Die Dekarbonisierung der Fahrzeugflotten stellt auf der einen Seite eine umweltbezogene
Notwendigkeit dar, ist auf der anderen Seite aber auch finanziell, infrastrukturell und be-
trieblich fur die Verkehrsunternehmen mit hohen Hirden verbunden. Mit einer Umset-
zungsstudie sollten die Grundlage fir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld geschaffen werden
bzw. vorhandene Studie weiter konkretisiert und damit das Thema der Dekarbonisierung
vorangetrieben werden.

Information, Marketing, Tarif und Vertrieb (IM)

Der Bereich Information, Marketing und Vertrieb gewahrleistet bereits vor der konkreten
Fahrt den Zugang zum OPNV. Daher ist eine attraktive Informations- und Fahrkartenbe-
schaffung sowie ein erfolgreiches Marketing wichtig zur Erschliefung von Nutzergruppen
fir den OPNV. Weiterhin spielt der Bereich fir die Digitalisierung und Vernetzung des
OPNV in den Hintergrundsystemen eine wichtige Rolle.

Durch die Installation von digitalen Fahrgastinformationssystemen an Verkntpfungspunk-
ten und stark frequentierten Haltestellen kdnnen dem Fahrgast schnelle und zuverlassige
Informationen zu den nichsten Abfahrten des OPNV (wie z. B. Live-Abfahrtszeiten, Infor-
mationen Uber Sonderereignisse bzw. die aktuelle Verkehrslage) zur Verfligung gestellt
werden. Damit steigern sie die Attraktivitdt des OPNV, indem sie die Reiseplanung fiir den
Fahrgast vor allem bei Verspatungen erleichtern und Transparenz fiir den Fahrgast schaf-
fen.

Mit der MalRnahme Etablierung einer integrierten App fir alle Verkehrsangebote im Land-
kreis soll mittelfristig eine App-L&sung zur Verfligung gestellt werden, welche die Moglich-
keiten bzw. Informationen der  aktuell bestehenden INSA-App und
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MaRnahmenpaket

verkehrsunternehmenseigenen App vereint. Damit kdnnen dem Nutzer alle Informationen
zur Vorbereitung, Buchung und Durchfiihrung einer Fahrt ,aus einer Hand” bereitgestellt
werden, was die Reiseplanung wesentlich vereinfacht. Wesentliche Bestandteile sind ne-
ben der Verbindungsplanung im Soll-Fahrplan zwingend die Ausgabe von Echtzeit-Informa-
tionen und die Buchbarkeit aller flexiblen Verkehrsangebote.

Mit einer standigen Weiterentwicklung der Tarifstruktur soll auf aktuelle Gegebenheiten
(wie z. B. die Auswirkungen des Deutschlandtickets, verdndertes Kundenverhalten) rea-
giert werden und mit einer Vereinfachung der Tarifstrukturen vor allem der Ubergang zwi-
schen OSPV und SPNV erleichtert werden.

Zudem soll den OPNV-Nutzern ein Liniennetzplan fir den Regionalverkehr zur Verfligung
gestellt und im Mittelzentrum Zerbst/Anhalt dauerhaft ein Informations- und Vertriebs-
bilro eingerichtet werden.

Malinahmenbewertung und zeitliche Einordnung

Im Folgenden werden alle MalBnahmen hinsichtlich ihrer Auswirkungen bewertet und ihre
Umsetzungsprioritat eingeordnet.

Anhand einer GegenUlberstellung der verkehrlichen Vorteile und der betriebswirtschaftli-
chen Folgen wird eine Vergleichbarkeit der MalRnahmen untereinander hergestellt. Die er-
folgt unter den Pramissen:

= beste verkehrliche Wirkung
= |eichte Durchflhrbarkeit bzw. Umsetzbarkeit
= geringste bendtigte Finanzmittel

Zur Bewertung der Nutzen und Kosten wird eine Skala von ,gering” Gber , mittel”, ,hoch”
und ,,sehr hoch” angewandt. Dabei ist zu beachten, dass Nutzen und Kosten von Malnah-
men in Abhangigkeit von deren konkreten Realisierung und den hinter den einzelnen Mal3-
nahmen stehenden Mengengeristen noch stark variieren kénnen. Bei der Detailplanung
ist deshalb unter Berlcksichtigung der finanziellen Moglichkeiten und nach einer genauen
Prufung der Wirkungen ein Optimum zu entwickeln.

Durch Kombination der Urteile Gber Nutzen und Kosten wurden die einzelnen MalRnahmen
mit Hilfe der nachfolgenden Beurteilungsmatrix (Tabelle 43) von 1 (bestes Nutzen-Kosten-
Verhaltnis) bis 5 (schlechtestes Nutzen-Kosten-Verhaltnis) benotet.

In Féllen, in denen bei der Nutzen- oder Kostenbewertung keine Festlegung auf eine ho-
here oder niedrigere Stufe moglich war, wurden teilweise auch Zwischenwerte verwendet.
Darlber hinaus wurde bei der Gesamtbeurteilung bertcksichtigt, in wie weit bestimmte
MaRnahmen voneinander abhdngig sind.
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Kosten
Nutzen
gering ger:irifetlnis mittel mi:\t) eclhbis hoch sehr hoch

sehr hoch 1 1 1 1,5 2 3
hoch 1 1,5 2 2,5 3 4
mittel bis hoch 1,5 2 2,5 3 3,5 4,5
mittel 2 2,5 3 35 4 5
gering bis mittel 2,5 3 3,5 4 4,5 5
gering 3 3,5 4 4,5 5 5

Tabelle 43: Beurteilungsmatrix

Anhand der vor dem Hintergrund der Kosten-Nutzen-Zusammenhéange sowie der Abhan-
gigkeiten von MaRnahmen untereinander erfolgten Bewertung jeder empfohlenen Mal3-
nahme mithilfe der Beurteilungsmatrix kann eine Priorisierung der MalBnahmen erfolgen.

Die Zuordnung der MaRRnahmen zu den einzelnen Zeithorizonten erfolgte unter Beachtung
von

= erwarteten verkehrlichen Wirkungen und des Zusammenhangs zwischen Kosten und
Nutzen,

= erkennbaren Abhéngigkeiten / Wechselwirkungen zu anderen MaRnahmen,

= planerischen Vorldufen zur Vorbereitung und Umsetzung und

= erkennbaren Abstimmungsbedarfen mit Dritten.

Die zeitliche Einordnung der Malknahmen umfasst zum einen den Beginn der Planungen
der jeweiligen Malinahme und zum anderen den Realisierungshorizont. Die angegebenen
Jahre bilden eine Abwagung aus Machbarkeit und planerisch sinnvoller Einordnung.

Der Schwerpunkt der entwickelten MaRnahmen liegt bei sofortigen bis mittelfristigen
MaRnahmen, die bei einer konsequenten Herangehensweise in einem Zeitraum bis 2031
umgesetzt werden kdnnen. Dadurch wird die Realisierung der verkehrlichen Ziele im Nah-
verkehrsraum in einem absehbaren Zeitrahmen vorangetrieben. Viele Malnahmen haben
zudem einen kontinuierlichen Charakter, sodass sie als laufende Aufgaben zu betrachten
sind.

Die hinsichtlich ihrer Auswirkungen bewerteten und ihrer Umsetzungsprioritat eingeord-
neten Malnahmen sind in Anhang 4 enthalten.
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Organisation und Genehmigung

Organisation und Genehmigung

Gesetzliche Grundlagen

Bundesrepublik Deutschland

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) bildet den nationalen Rechtsrahmen fir den
Marktzugang zu Personenbeférderungsleistungen. Das Gesetz wurde grundlegend zum
01. Januar 2013 und zum 01. August 2021 novelliert. Die Novelle zum 01. Januar 2013
wurde durch die innerstaatliche Umsetzung der VO (EG) Nr. 1370/2007 notwendig. Mit der
Novelle zum 01. August 2021 wurde unter anderem der Linienbedarfsverkehr nach § 44
PBefG normiert, wonach die Zuordnung flexibler und bedarfsgesteuerter Verkehre zum Li-
nienverkehr geregelt ist.

Nach § 8 Abs. 4 PBefG gilt der Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehrsleistungen. Das Ge-
setz normiert, dass Verkehrsleistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr eigenwirt-
schaftlich zu erbringen sind. Eigenwirtschaftlich sind Verkehrsleistungen, deren Aufwand
gedeckt wird durch Beférderungserlose, Ausgleichsleistungen auf der Grundlage von allge-
meinen Vorschriften nach Artikel 3 Absatz 2 und 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des
Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Gber 6ffentliche Personen-
verkehrsdienste auf Schiene und StralRe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr.
1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 03. Dezember 2007, S. 1) und
sonstige Unternehmensertrage im handelsrechtlichen Sinne, soweit diese keine Aus-
gleichsleistungen fir die Erflllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen nach Artikel 3
Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 darstellen und keine ausschlieRlichen Rechte
gewahrt werden.

Der Vorrang des eigenwirtschaftlich zu erbringenden Verkehrs ist auch auf landesrechtli-
cher Ebene in § 3 Abs. 1S. 2 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im
Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) normiert.

Soweit Aufgabentrager ein (nachrangiges) Vergabeverfahren durchfihren wollen, missen
sie in der Vorabbekanntmachung auf einen vorrangigen Antrag auf Erteilung einer Geneh-
migung fir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr hinweisen (§ 12 Abs. 6 PBef).

Vergabeverfahren (§§ 8a, 8b PBefG) kommen erst in Betracht, wenn es keine vorrangigen
eigenwirtschaftlichen Verkehrsleistungen gibt, und sind auf die Vergabe eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrages (6DA) gerichtet.

Ein 6DA liegt immer dann vor, wenn eine zustandige Behorde (Aufgabentrdger) dem Ver-
kehrsunternehmen einvernehmlich oder einseitig / hoheitlich vorgibt, Verkehrsleistungen
nach bestimmten Vorgaben zu erbringen und dem Unternehmen dafiir eine Kompensation
gewahrt.
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Das PBefG regelt grundsatzlich das Verfahren fir die Beantragung eigenwirtschaftlicher
Verkehrsleistungen. Ein eigenwirtschaftlicher Genehmigungsantrag, der die Anforderun-
gen des Nahverkehrsplanes nicht erflllt, kann abgelehnt werden. Ein Genehmigungsantrag
ist auch abzulehnen, wenn einzelne Linien aus einem im Nahverkehrsplan festgelegten Li-
nienblndel herausgel6st beantragt werden.

Bei Vorliegen mehrerer Antrdge (Genehmigungswettbewerb) hat die Genehmigungsbe-
horde die Auswahl des Unternehmens danach vorzunehmen, wer die beste Verkehrsleis-
tung anbietet. Festlegungen des Nahverkehrsplanes sind hierbei zu bericksichtigen.
Genehmigungsantradge, die die Anforderungen des Aufgabentragers nicht erfillen, sind zu
versagen.

GemaR § 6 Abs. 1 OPNVG LSA beschlieRt und verdffentlicht der Aufgabentrager einen Nah-
verkehrsplan unter Beachtung und Abwagung der Belange des Verkehrs, der Schultrdger
sowie der Verkehrsunternehmen, unter Beachtung der Bevdlkerungsentwicklung und der
Finanzierbarkeit sowie unter Beachtung der Anforderungen des § 8 Abs. 3 des Personen-
befoérderungsgesetzes (PBefG).

Im Land Sachsen-Anhalt sind die Landkreise und kreisfreien Stadte Aufgabentrdger im
Sinne von § 8 Abs. 3 PBefG und zugleich zustandige Behorden gemaR Art. 2 lit. b) und c)
VO (EG) Nr. 1370/2007. Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist Aufgabentrager fir das Gebiet
des Landkreises gemaR § 4 Abs. 1 OPNVG LSA.

§ 6 Abs. 2 OPNVG LSA bestimmt die wesentlichen Inhalte des Nahverkehrsplanes. Danach
hat der Nahverkehrsplan insbesondere die Darstellung

= der verkehrspolitischen Grundsatze und Ziele des Aufgabentragers,

= der siedlungsstrukturellen Entwicklung und der sich daraus ergebenden Potenziale fir
den 6ffentlichen Personennahverkehr,

= des bestehenden und geplanten Netzes des 6ffentlichen Personennahverkehrs ein-
schlieRlich Linienbilndel,

= der geplanten MaRnahmen zur weiteren Ausgestaltung des Angebotes des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs unter besonderer Beriicksichtigung der Anforderungen
einzelner Kundengruppen,

= der Investitions- und Finanzierungsplanung unter Berlcksichtigung der Mittelzuwei-
sungen und

= der Anforderungen an das Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieR-
lich moglicher flexibler Bedienformen und Birgerbusangebote als Grundlage fir die
Vergabe von Verkehrsleistungen und fir die Erteilung von Genehmigungen nach dem
Personenbeforderungsgesetz

zu beinhalten.
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) ist gemaR § 2 Abs. 1 OPNVG LSA die allgemein
zugangliche Beférderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr einschlieRR-
lich der flexiblen Bedienformen, die Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnach-
frage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Der 6&ffentliche
StraRenpersonennahverkehr (OSPV) ist ein Teil des 6ffentlichen Personennahverkehrs,
§ 2 Abs. 3 OPNVG LSA. Erist die allgemein zugéngliche Beférderung von Personen mit Stra-
Renbahnen, O-Bussen und Kraftfahrzeugen im Linienverkehr.

Der Nahverkehrsplan ist als das zentrale Steuerungsinstrument das Bindeglied zwischen
Aufgabentrdager und Genehmigungsbehdérde. Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist auch Ge-
nehmigungsbehoérde fir den Linienverkehr gemal § 11 Abs. 2 PBefG.

Mit den Festlegungen im Nahverkehrsplan bt der Aufgabentrager die ihm Ubertragenen
Aufgaben der Daseinsvorsorge aus, um eine ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit
Verkehrsleistungen im OPNV sicherzustellen (§ 8 Abs. 3 PBefG). Die Daseinsvorsorge wird
insbesondere durch die Definition des ortlichen, 6ffentlichen Verkehrsinteresses im Land-
kreisgebiet ausgelibt.

Die Genehmigungsbehoérde berlcksichtigt anldsslich ihrer Genehmigungsentscheidungen
den Nahverkehrsplan (§ 8 Abs. 3a PBefG). Die Gestaltungswirkung fiir den OPNV im Land-
kreis entfaltet der Nahverkehrsplan durch § 13 Abs. 2a PBefG, wonach die Genehmigungs-
behoérde eine Genehmigung verweigern kann, wenn der beantragte Verkehr nicht im
Einklang mit dem Nahverkehrsplan steht. Die Genehmigung ist aullerdem nach
§ 13 Abs. 2, 3d PBefG zu versagen, wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Li-
nien oder ein Teilnetz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem im Nahver-
kehrsplan festgelegten Linienbiindel herausldsen wiirde.

Die Genehmigungsbehdrde hat demgemaR den Nahverkehrsplan zu beachten. Der Nah-
verkehrsplan ist Bestandteil der Abwdgung im Genehmigungsverfahren.

Der Aufgabentrdger nutzt mit dem Planungsinstrument Nahverkehrsplan die politische Ein-
flussnahme auf die Gestaltung des OPNV. Der Nahverkehrsplan ist daher auch ein Ausdruck
der Selbstbindung der Verwaltung.

Europédische Union

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
23. Oktober 2007 liber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StrafSe und
zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates
(VO (EG) Nr. 1370/2007)

Seit 2009 gilt die VO (EG) Nr. 1370/2007 unmittelbar in allen Mitgliedsstaaten. Die Verord-
nung regelt Finanzierungs- und Vergabebestimmungen fiir den gesamten OPNV einheitlich
in Europa. Zweck der VO (EG) Nr. 1370/2007 ist es, zu definieren, wie die zustandigen
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Behérden (nach dem deutschen Verstindnis die OPNV-Aufgabentréger) in den OPNV-
Markt eingreifen kénnen, wenn eine ausreichende Verkehrsbedienung im OPNV sicherge-
stellt werden soll, die der Markt von sich aus nicht erbringt. Flr diesen Fall bietet die VO
(EG) Nr. 1370/2007 verschiedene Moglichkeiten, wie Aufgabentrager Verkehrsunterneh-
men Ausgleichsleistungen und / oder ausschlieRliche Rechte gewahren kann, wenn diese
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen erfillen.

Ausgleichsleistungen und/ oder ausschlieRliche Rechte dirfen nach der VO (EG)
Nr. 1370/2007 lber

= Offentliche Dienstleistungsauftrage (6DA) oder
= allgemeine Vorschriften (aV)

gewahrt werden.

Ausgleichsleistungen werden nach der Maligabe einer allgemeinen Vorschrift dann ge-
wahrt, wenn es sich bei diesen Zahlungen um einen Ausgleich fur die Abgeltung von Tarif-
pflichten (Festsetzung von Hochsttarifen) handelt.

Dies ist regelmalig der Fall, wenn Verkehrsunternehmen auf Vorgabe des Aufgabentragers
einen niedrigeren Tarif anwenden als den Tarif, den diese zur eigenwirtschaftlichen Durch-
fihrung des Verkehrs zur Deckung der Betriebskosten tatsachlich bendtigen wirden. Auf
der Grundlage der allgemeinen Vorschrift wird ein Ausgleich bis zu dem Betrag geleistet,
welcher die Differenz zwischen einem fiktiven Referenztarif (betriebskostendeckender Ta-
rif) und dem Hochsttarif (vom Aufgabentrager in der Allgemeinen Vorschrift festgelegter,
nicht die Betriebskosten deckender Tarif) darstellt.

Zum Zweck des Ausgleiches setzt der Aufgabentrager Mittel ein, welche dem Landkreis
Anhalt-Bitterfeld vom Land Sachsen-Anhalt gem&R den §§ 8 bis 9 ONVG LSA zuflieRen. Zu-
satzlich kann der Landkreis Anhalt-Bitterfeld Eigenmittel einsetzen.

Allgemeine Vorschriften enthalten Regelungen Uber gemeinwirtschaftliche Verpflichtun-
gen durch die Festsetzung von Hochsttarifen fir alle Fahrgaste oder bestimmte Gruppen
von Fahrgdsten. Bei der allgemeinen Vorschrift handelt es sich grundsatzlich um eine
rechtsverbindliche MaRnahme (in Form eines Vertrages, einer Richtlinie oder einer Sat-
zung), die

= diskriminierungsfrei,

= fir alle Personenverkehrsdienste derselben Art und

= in einem bestimmten geografischen Gebiet, das sich im Zustdndigkeitsbereich einer
zustandigen Behorde befindet

Anwendung findet.
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Gewahrt der Aufgabentrager Uber die allgemeine Vorschrift Ausgleichsleistungen gegen-
Uber Verkehrsunternehmen, missen die in Art. 4 und 6 VO (EG) Nr. 1370/2007 genannten
Grundsétze (Priifung der Uberkompensation) beachtet werden.

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gilt die , Allgemeine Vorschrift Gber die Gewahrung von Mit-
teln fur den eigenwirtschaftlich ausgestalteten 6ffentlichen StralRenpersonennahverkehr
(OSPV) im Gebiet des Landkreises Anhalt-Bitterfeld” in Form einer Satzung. Der Aufgaben-
trager des Landkreises Anhalt-Bitterfeld hat in dieser Satzung Hochsttarife fur den Linien-
und Linienbedarfsverkehr festgesetzt, Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007. Die Ausgleichs-
leistungen nach der allgemeinen Vorschrift, die auf die Differenz zwischen dem Referenz-
tarif und dem Hochsttarif beschréankt sind, sind der Hohe nach nicht im Hinblick auf eine
vollstandige Kostendeckung garantiert. Der Betreiber tragt das Marktrisiko.

Vorgaben des Landkreises Anhalt-Bitterfeld

Linienbindelung

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld hat sich nach MafRgabe des § 9 Abs. 2 PBefG entschieden,
eine Linienblndelung vorzunehmen. Aufgrund der GréRe und der Eigenart des Landkreises
und der Verkehrsbeziehungen ist die Festlegung eines Gesamtlinienbindels fir den Land-
kreis Anhalt-Bitterfeld geboten. Die Linienblndelung in einem Linienblndel gewahrleistet,
dass der strallengebundene offentliche Personennahverkehr wirtschaftlich erbracht wer-
den kann, wobei die Synergieeffekte zwischen den Linien durch einen Ubergreifenden Aus-
tausch von Fahrzeugen, Fahrern (linienibergreifender Einsatz), aber auch von Fahrgésten
an den VerknUpfungspunkten ausgenutzt werden sollen. Zudem ist sichergestellt, dass
wirtschaftlich attraktive Linien mit weniger attraktiven Linien verknlpft werden, so dass
isolierte Verkehrsleistungen auf ausschlieflich wirtschaftlich attraktiven Linien vermieden
werden.

Verfahren zur Erteilung der Liniengenehmigungen

Die derzeitige Liniengenehmigung fir das Linienblindel des Landkreises Anhalt-Bitterfeld
l[duft zum Ablauf des 30. Juni 2027 aus. Folglich ist fir den nachfolgenden Zeitraum ein
Verfahren zur Erteilung von Liniengenehmigungen durch die Genehmigungsbehorde
(Landkreis Anhalt-Bitterfeld) durchzufihren.

Die Verkehrsleistungen sollen im Sinne des § 8 Abs. 4 S. 1, 2 PBefG i. V. m. Art. 3 Abs. 2 VO
(EG) Nr. 1370/2007 erstellt werden.

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld wird die Inhalte des dem Verwaltungsrecht folgenden Ge-
nehmigungsverfahrens in einer Bekanntmachung veréffentlichen, um sicherzustellen, dass
die flr die Durchfiihrung des Genehmigungsverfahrens zur Erteilung einer Genehmigung
far den Linienverkehr dem Vergaberecht entnommenen Grundsatze der Transparenz,

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 122 Mobil - Innovativ -



6.2.3

Nahverkehrsplan 2026-2036 (NVP) fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Organisation und Genehmigung

Diskriminierungsfreiheit, Wirtschaftlichkeit, Gleichbehandlung und Verhaltnismalkigkeit
beachtet und eingehalten werden. Mit der Bekanntmachung werden die formellen wie
materiellen Genehmigungsvoraussetzungen und die wesentlichen Inhalte der Entschei-
dungsgrundlagen der Genehmigungsbehorde des Landkreises Anhalt-Bitterfeld verdffent-
licht. Diese Bekanntmachung dient der Vorbereitung des Genehmigungsverfahrens. Sie
erweitert die nach § 18 PBefG bekanntzumachenden Inhalte.

Bezogen auf die Verkehrsflache des gesamten Landkreises Anhalt-Bitterfeld (Bediengebiet)
soll ein Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG eingerichtet werden, dessen Genehmigung
den vorstehenden Grundsatzen mit Ausnahme der Linienbindelung folgt. Die Inhalte des
Linienbedarfsverkehrs sind im nachfolgenden Kapitel 6.2.3 beschrieben.

Sollte kein genehmigungsfahiger Antrag auf Erteilung der gebindelten Liniengenehmigung
bzw. den Linienbedarfsverkehr gestellt werden bzw. ist eine ausreichende Verkehrsbedie-
nung flr eine Gesamtleistung nach § 8a Abs. 2 S. 4 oder fir eine Teilleistung nicht entspre-
chend § 8 Abs. 4S.1 moglich, erfolgt die Vergabe der Verkehrsleistungen jeweils im
Rahmen eines Vergabeverfahrens auf der Grundlage des § 8a PBefG i. V. m. Art. 3 Abs. 1,
Art. 5 VO (EG) Nr. 1370/2007.

Flexible Verkehrsangebote — Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG

Flexible Verkehrsangebote kénnen bestehende Angebote des OSPV ergénzen und verdich-
ten oder ersetzen. Diese Angebote sind bedarfsgesteuert. Die Bedarfssteuerung erfolgt
durch den angemeldeten Bedarf von Fahrgdsten. Aufgabe flexibler Verkehrsangebote ist
die Gewahrleistung von o6ffentlicher Mobilitat auch in nachfrageschwachen Rdumen und
Zeiten sowie in dinn besiedelten, landlich gepragten Raumen. Zudem kénnen Fahrgaste
zu raumlichen und zeitlichen Anschlusspunkten des festen Linienverkehrs des OSPV befér-
dert werden.

Das flexible Verkehrsangebot im OSPV im Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist der Linienbedarfs-
verkehr nach § 44 PBefG:

LAls Linienverkehr gemdfs § 42, der éffentlicher Personennahverkehr gemdfs § 8 Absatz 1
ist, gilt auch der Verkehr, der der Beférderung von Fahrgdsten auf vorherige Bestellung
ohne festen Linienweg zwischen bestimmten Einstiegs- und Ausstiegspunkten innerhalb ei-
nes festgelegten Gebietes und festgelegter Bedienzeiten dient (Linienbedarfsverkehr). Es
kommen ausschliefslich Beférderungsentgelte und -bedingungen im Rahmen der Vorgaben
des Aufgabentrégers im Nahverkehrsplan, im éffentlichen Dienstleistungsauftrag oder der
Vorabbekanntmachung zur Anwendung. Flir Beférderungen im Linienbedarfsverkehr kén-
nen Zuschlége nur nach Mafsgabe von Satz 2 erhoben werden.” 3]

Linienbedarfsverkehr ist die Beférderung von Fahrgasten im OSPV auf vorherige Bestellung
ohne festen Linienweg zwischen bestimmten Ein- und Ausstiegspunkten innerhalb eines
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festgelegten Bediengebietes und festgelegter Bedienzeiten, welche geblindelt erfolgen
kann. Die Festlegung bestimmter Haltestellen bzw. Haltepunkte ist nicht erforderlich.

Der Linienbedarfsverkehr ist als Verkehr, welcher Uber keinen festen Linienweg verfiligt und
welcher nicht fahrplangebunden ist, ein Verkehrsangebot im Gebiet des Landkreises An-
halt-Bitterfeld. Er ist der Netzebene der flexible Flachenbedienung gemall der Rahmenkon-
zeption zuzuordnen (vgl. Kapitel 4.1.1).

Der Linienbedarfsverkehr soll im Landkreis Anhalt-Bitterfeld die folgenden Anforderungen
(Standards gemal’ § 8 Abs. 3 PBefG) erfillen:

Kategorie

Allgemeines

Anforderung

Der Linienbedarfsverkehr unterliegt der Betriebspflicht (§ 21 PBefG), der
Beforderungspflicht (§ 22 PBefG) und der Tarifpflicht (§ 39 PBefG), jedoch
nicht der Fahrplanpflicht (§ 45 Abs. 2 Ziffer 3 PBefG i. V. m. § 40 PBefG).

Bediengebiet
rdumliche Defi-
nition der Be-
triebspflicht

Das Bediengebiet flr den Linienbedarfsverkehr ist das Gebiet des Landkrei-
ses Anhalt-Bitterfeld. Der Linienbedarfsverkehr ist flaichendeckend einzu-
richten. Das Bediengebiet kann zusatzlich definierte Haltepunkte in
benachbarten Landkreisen / Stadten umfassen, welche ausschlieRlich zum
Ein-/ Ausstieg fur Fahrten des Linienbedarfsverkehrs genutzt werden dir-
fen. Eine Beforderung im Rahmen eines Linienbedarfsverkehrs erfolgt
grundsatzlich ab einer zugrunde gelegten Luftstrecke von einem Kilometer.

Bediengebiet
zeitliche Defini-
tion der Be-
triebspflicht

Die Betriebszeiten des Linienbedarfsverkehrs sind mindestens:
= von Montag bis Samstag von 04:00 bis 23:00 Uhr und

= an Sonn- und Feiertagen von 04:00 bis 23:00 Uhr sowie

= am 24.12.und 31.12. von 04:00 bis 23:00 Uhr

Haltepunkte

= Fahrten von Linienbedarfsverkehren dirfen nur zwischen bestimmten
Ein- und Ausstiegspunkten stattfinden. Die Ein- und Ausstiegspunkte
des Linienbedarfsverkehrs missen einer Adresse zugeordnet werden
kénnen und straRenverkehrsrechtlich in zuldssiger Weise erreichbar
sein.

= Die Einrichtung von (beschilderten) Haltestellen ist nicht erforderlich.
Die Einrichtung von virtuellen Haltepunkten ist zuldssig.

Anmeldung von
Fahrtwinschen

= Fahrgaste konnen bei dem / den Verkehrsunternehmen ihre Fahrt-
wilinsche Uber eine Mobilitatsplattform (App oder Website) anmelden
und die gewlinschte Fahrt buchen. Das / die Verkehrsunternehmen
ist / sind verpflichtet, Fahrtwlinsche entgegenzunehmen, deren Vor-
laufzeit 60 Minuten nicht unterschreitet.

= Das/die Verkehrsunternehmen hat / haben hinsichtlich der Fahrtwin-
sche im Hinblick auf den Beginn und das Ende der Befoérderung, die
Dauer der Beforderung, den Beférderungsweg und die gemeinsame
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Kategorie Anforderung
Beférderung des Fahrgastes / der Fahrgédste mit weiteren Fahrgasten
einen Dispositionsspielraum.
Beférderungs- Im Linienbedarfsverkehr kommen die Beférderungsbedingungen und -
entgelte, Zu- entgelte des / der Verkehrsunternehmen zur Anwendung. Das / die
schlage- und Verkehrsunternehmen kann / kénnen Beférderungsentgelte und /
Beférderungs- oder Zuschlage (§ 44 S. 2, 3 PBefG) erheben. Die Beforderungsentgelte

bedingungen:

und / oder Zuschlage konnen als Entgelt (gesamt) fir die Beforderung
im Linienbedarfsverkehr oder als Beforderungsentgelte und / oder Zu-
schlage pro Streckenabschnitt (z. B. Luftstreckenkilometer) ausgestal-
tet sein. Die Hohe der Beférderungsentgelte und / oder Zuschlage
kann der Hohe nach flr bestimmte Beférderungszeiten und / oder Be-
forderungsstrecken variieren. Die Beférderungsentgelte und / oder Zu-
schlage kdnnen fir Inhaber von im Landkreis Anhalt-Bitterfeld
geltenden OPNV-Zeitkarten und Nutzer des Angebotes ohne OPNV-
Zeitkarten in unterschiedlicher Hohe ausgestaltet werden.
ErmaRigungen sind vorzusehen flr Personen zwischen dem 6. und 16.
Lebens-jahr sowie flr Inhaber rabattierter Schilertickets.

Das bundesweit geltende Deutschlandticket ist fir den Zeitraum seiner
Geltung ein im Landkreis Anhalt-Bitterfeld geltendes OPNV-
Zeitkartenangebot.

Der Aufgabentréger legt Beférderungsentgelte und Zuschlage fir den
Linienbedarfsverkehr (§ 44 S. 2, 3 PBefG) in der Satzung des Landkrei-
ses Anhalt-Bitterfeld , Allgemeine Vorschrift Gber die Gewahrung von
Mitteln fur den ei-genwirtschaftlich ausgestalteten 6ffentlichen Stra-
Renpersonennahverkehr (OSPV) im Gebiet des Landkreises Anhalt-Bit-
terfeld” fest.

Fahrzeuge

Die Verkehrserstellung erfolgt im Wesentlichen mit Kraftfahrzeugen.
Der Einsatz von Kraftomnibussen ist nicht erforderlich. Die im Linien-
bedarfsverkehr eingesetzten Fahrzeuge des / der Verkehrsunterneh-
men(s) und die Fahrzeuge von diesem / diesen eingesetzter
Nachunternehmer sollen unter der spezifischen Bezeichnung des An-
gebotes als Verkehrsmittel des OSPV gekennzeichnet sein.

Zur Sicherstellung der Barrierefreiheit gewahrleistet das / die Ver-
kehrsunternehmen, dass Fahrzeuge zur Beforderung von in der Mobili-
tat eingeschrankten Fahrgasten moglich ist.
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Kategorie Anforderung

Kapazitaten und = |m definierten Bediengebiet ist im Zeitraum von 04:00 bis 23:00 Uhr

Verfligbarkeits- eine standige Beférderungskapazitat vorzuhalten, die eine Bedienung

garantie aller bestéatigten Fahrtwinsche sicherstellt. Die Vorhaltung an Fahrzeu-
gen und Personal muss so bemessen sein, dass die Ablehnungsquote
von Fahrtanfragen wahrend der Betriebszeit unter 5 % liegt.

Tabelle 44: Anforderungen an den Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG

Aufsicht

Der / die Unternehmer unterliegen hinsichtlich der Erfillung der durch die Genehmigung
auferlegten Verpflichtungen (Bedingungen, Auflagen) der Aufsicht der Genehmigungsbe-
horde. Diese hat die Prifungskompetenzen gemald § 54 a PBefG.
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Finanzierungsgrundsatze

Die Finanzierung von Betrieb und Investitionen des OSPV in Sachsen-Anhalt erfolgt gemaR
§§ 8, 8a, 8b und 9 OPNVG LSA. Darliber hinaus bestehen weitere Ausgleichs- und Férder-
moglichkeiten fir betriebliche Aufwendungen und Investitionsmalinahmen zur Verbesse-
rung der Verkehrsverhaltnisse.

Im OPNV-Plan 2020-2030 fiir das Land Sachsen-Anhalt wird der Finanzierungsrahmen fiir
den OSPV in der Verantwortung der regionalen Aufgabentrager wie folgt abgesteckt:

= Die Finanzierung des OPNV und Refinanzierung der Aufgabentriger erfolgt grundsatz-
lich durch Fahrgelderlose.

= Weiterhin tragen in geringem Umfang Einnahmen der Aufgabentrdger und/oder der
Verkehrsunternehmen aus sonstigen Quellen (z. B. durch Werbung fir Dritte) zur Fi-
nanzierung bei.

= Wenn die somit erzielten Einnahmen nicht zur Erfillung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen ausreichen, sind Zuwendungen der Aufgabentrager an Verkehrsun-
ternehmen innerhalb des Regelungsrahmens des OPNV-Gesetzes Land Sachsen-An-
halt zuldssig.

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld erhdlt vom Land Sachsen-Anhalt Mittel zur Finanzierung
des Jedermann-Verkehrs und des Ausbildungsverkehrs gemiR §§ 8, 8a und 9 OPNVG LSA
und stellt zusatzlich eigene Mittel bereit, welche jahrlich im Haushalt definiert werden. Die
Zuweisungen gemaR § 8 Abs. 3 OPNVG LSA verandern sich entsprechend der Héhe der
dem Land aus dem Regionalisierungsgesetz zuflieRenden Mittel. Der Landkreis Anhalt-Bit-
terfeld verwendet grundsatzlich mindestens 17,5 % des Zuweisungsbetrags gemafd
§ 8 Abs. 4 OPNVG LSA fir Investitionen in die Infrastruktur.

Neben den durch die Verkehrsunternehmen erzielten Fahrgeldeinnahmen stellt die , Alige-
meine Vorschrift iber die Gewahrung von Mitteln fir den eigenwirtschaftlich ausgestalte-
ten offentlichen StraRenpersonennahverkehr (OSPV) im Gebiet des Landkreises Anhalt-
Bitterfeld” fir die in dem Linienbiindel und fir Leistungen im Linienbedarfsverkehr wegen
der Festsetzung von Hochsttarifen anlasslich der Leistungserstellung entstandenen finan-
ziellen Nettoeffekt gemaR Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007 die Rechtsgrundlage fur die Ge-
wahrung von Ausgleichsleistungen dar.
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